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ACHERA

JAchera® lautet die erste gesicherte urkundliche Erwihnung des Gebietes
beiderseits der Agger bei Overath. Sie datiert in das Jahr 1075. Damals
beurkundete der Kilner Erzbischof Anno Il. die Grindung der Abtei Sieg-
burg (um 1060}, ihren Besitzstand und ihre Rechisstellung. Die Textstelle in
der Besitzauflistung, die sich aul Achera/Overath bezieht, hat folgenden
Wortlaut:

Achera, quod ab episcopo Tralectensi per concambium sumpsimus; item
Achera, quod Conradus comes beneficii iure tenuerat, donec sponte reddidit.

Achera, das wir vom Bischol von Utrecht durch Tausch erworben haben,
ebanso :
Achera, das Graf Konrad als Lehen halle, bis er es freiwilllg zuriickgab.

In spéteren Urkunden unterschied man zwischen den Hofverbénden Achera
superior (Oberacher) und Achera inferior (Unteracher) und identifizierte
Oberacher mit Overath (,Ouerroyde, quod alias Achera superior dicitur®).
Umfang und Zentrum von Unteracher konnten bislang mit letzter Sicherheit
nicht ermittelt werden. Die Existenz des Kirchspiels in Achera/Overath zum
Zeitpunkt der Siegburger Klostergriindung kann dagegen als gesichert
gelten,

Der Mame Achera” leitet sich ab von dem FluBnamen  Acher” (Agger). Die
mittelalterliche Lautform .acher" entwickelte sich aus der indogermanischen
Wurzel .akwa" (lat. aqua) und bedeutet ,Wasser, FluB". Nach H. Dittmaier
ist der Mame sehr alt, jedenfalls vordeutsch. Die mittelalterliche Form des
Ortsnamens Overath wird demgegeniiber urkundlich erstmals im Jahre
1180 genannt.
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Es ist ein dickes Buch, das Aloys Schwamborn dber die Geschichte seines
Heimatdorfs Vilkerath geschrieben hat. Wegen der Druckkosten ist an eine
Verdiffentlichung derzeit leider nicht zu denken. Das ist schade. Damit diese
groBe Arbeit nicht nur auf seinem Schreibtisch verstaubt, legen wir hier
wenigstens einen Teil daraus vor, namlich die Geschichte der Anbindung
Vilkeraths an das Uberregionale Verkehrsnetz. Die Abhandlung schildert,
was In diesem Dorf geschehen ist, wurde aber so angelegt, dal sie von
allgemeinem Interesse ist: so oder so dhnlich wird es (berall gewesen sein.
Vielleicht 188t sich durch die Lektlre jemand dazu inspirieren, beim Aufbrin-
gen der Druckkosten zu helfen - Schwamboms Buch hitte es verdient.
Dafk er als bergisches Urgestein auch mit dem Herzen bei der Sache ist,
zeigt sein Gadicht in bergischem Platt (ber ,de Autobahn®.

Die drei folgenden Artikel haben bergische Bauten zum Gegenstand. Eber-
hard Héhn gewahrt einen Einblick in sein photographisches Schaffen und
stellt einen Teil seiner ungewdhnlich aussagestarken Aufnahmen zur Verfi-
gung, deren Gegenstand das Schiofi Ehreshoven ist. Er begleitet sie mit
Ausfilhrungen zur Geschichte dieses prachtigen Bauwerks. Joachim Sti-
ber gehéirt dem Verein an, der sich um die Wiederherstellung des alten
Backhauses der Familie Spitz in Heiligenhaus verdient gemacht hat. Er
liefert nicht nur sehr prizise Zeichnungen von diesem Backes, sondern
stellt sie neben einen illustrativen Bericht tber das Brotbacken in unserer
Heimat im allgemeinen und die Geschichte dieses Backhauses im beson-
deren. Dr. Hubert Miller schlieBlich widmet sich der Geschichte eines alten
bergischen Hauses, namlich dem Haus Stegmann in Immekeppel.

1993 bestanden die Stadtepartnerschaften Overaths mit Pérenchies in
Frankreich und Colne Valley in England zwanzig Jahre. Wir nehmen das
zum AnlaB, die beiden Partnerstidte und ihre Geschichte ebenso darzu-
stellen wie die Partnerschaften selbst. Hinterm Berg wohnen auch Leute,”
sagt ein altes Sprichwort. Das zeigen diese beiden Arbeiten, und auch das,
was sie Uber die an den Partnerschaften Beteiligten sagen, ist gelebte
Geschichte. Auf unsere Bitte hin haben Rudolf PreuB Giber Colne Valley und
Birgermeister Siegfried Raimann Ober Pérenchies geschrieben.

Den SchiuB bildet ein Uberblick iber das, was unser Bergischer Ge-
schichtsverein Overath e.V. in den Jahren seit dem Erscheinen der letzten
ACHERA gemacht hat - eine Menge, wie Sie lesen werden.

Wir haben uns fir ACHERA 5 besonders viel Mihe mit den lllustrationen
gegeben. Wir hoffen sehr, dafl Sie das zu wirdigen wissen, und wiinschen
Ihnen, liebe Leserinnen und Leser, viel Freude an dieser neuen Ausgabe
unsarer Zeitschrift,

Rudall Preus

Aloys Schwambom

Endlich gute Wege -
vom Postwagen zur Citybahn
Die AggerstraBe bei Vilkerath (B 55)

Bau und Verkehr *

Die Burg Vilkerath, die gleichnami-
gen Ortsteile und viele zum Ritter-
sitz Vilkgrath gehdrende Hofschaf-
ten lagen abseits der groBen Stra-
Ben. Die Verbindungswege zwi-
schen den Orten und Hofschaften
und zu den benachbarten Kirch-
dirfern Owverath und Hohkeppel
waren nur wenig befestigte Fubr-
wege oder Feldwege und FuBpfa-
de, die bei unglnstigen Wetterla-
gen oder zu Winterzeiten nur unter
beschwerlichen Umstiinden zu be-
nutzen waren,

In der zweiten Hélfte des 18. Jahr-
hunderts waren unter dem dama-
ligen Landesherren, dem Kurflrsten
Karl Theodor, vom rechtsrheini-
schen Kolner Gebiet ausgehend
zwei groBe StraBen gebaut worden;
zum einen die nach Nordosten fiih-
rande Berliner Strafle und zum an-
deren die nach Slidosten fihrende
Frankfurter StraBe. In der stdlichen
Hdlfte des Bergischen Landes blie-
ben die Hohenzige zwischen
Dhiinn, Sdlz, Agger und Sieg so-
wie die Taler der Silz und Agger

von den neuen Straflen unberihrt.
Zwar hatte der Landesherr auch
eine StraBe vorgesehen, die von
der Berliner StraBe bei Milheim am
Rhein ausgehend etwa der alten
sogenannten Brider- bezighungs-
weise HeidenstraBe bis Hohkeppel
folgen und dann hinab ins Aggertal
und als Poststrale weiter nach
Siegen fihren sollte. Er konnte je-
doch den im Jahre 1776 eigens
dafiir erstellten Plan nicht verwirk-
lichen, weil ihm dazu die notwen-
digen Geldmittel fehlten. Erst nach
der napoleonischen Zeit und dem
AnschluB des ehemaligen Herzog-
tums Berg an PreuBen dachte man
daran, unter gewissen Abdnderun-
gen des Plans von 1776 zur Auf-
schliefung des Aggergebietes und
der angrenzenden und weiter ost-
wiirts gelegenen Regionen eine von
Kéin ausgehende dementsprechen-
de Stralfle zu bauven. Die Trasse war
von Overath aus bis an die Grenze
des Sauerlandes durch das Tal der
Agger gedacht. Darum widmete
man dem neuven Verkehrsweg
schon bei der Planung die Bezeich-

* Der Verfaaser stillzl sich puf das Studum von Quallen, die in den folgenden Emnchiurgen

aufberwatirt wiardien:

Haupistantsarchiv DOsseldor - Archiv der Kretsverwaltung des Rheinisch-Bargischen Krelses,
Bangisch Giadbach - Archiv des Erzbistums Kiin - Gamemdaarchiv Owverath - Archiv dier
Stralenmeisteral Gummersbach; er zog femer die Schulchronik der Schale in Vilkerath heran



nung Aggerstrabe.

Dia fir die Anlage der StraBe not-
wendigen  Vorbereitungen  (heute
sagl man dazu Planfeststellungs-
verfahren) waren trotz der damals
teilweise noch splrbaren absoluti-
stischen Meigungen der Staatsfih-
rung recht schwierig. Es kam, wie
andernorts so auch im Raum der
Gemeinde Overath, zu vielerlei Ein-
spriichen und Beschwerden seitens
der betroffenen Grundstiickseigen-
tiimer beziehungsweise -inhaber
und Anlieger, aber auch zu Anre-
gungen und Vorschldgen. So gab
der Eigentiimer eines Grundstiicks,
das an der geplanten Strecke von
Overath nach Vilkerath lag, am 6.
Juni 1822 vor dem Birgermeister
zu Qverath zu Protokoll, daB er auf
Entschidigung verzichte, wenn die
StraBe nicht breiter als 8 FuB (2,52
m) werde. Am 21. Mérz 1825 llef
der Overather Pastor den Biirger-
meister wissen, dall er den NieB-
brauch an dem voraussichtlich be-
troffenen Kirchengrundstiick nicht
dulden wolle. In einem anderen
Falle beschwerten sich mehrere
Einwohner von Klef beim Kénigli-
chen Landrat zu Milheim dartiber,
dafl man ihnen bestes Ackerland
fir den StraBenbau wegnehmen
wolle. Sodann gab ein Einwohner
aus Obervilkerath der Kéniglichen
Regierung zu Kdin zu bedenken,
dali er durch die gedachte Linien-
fihrung der AggerstraBe groBen
Schaden erleiden werde.

Anscheinend waren sich die Betrof-
fenen auch Gber die Zustindigkei-
ten zur Regulierung der Entschédi-
gungen nicht so recht im Klaren.
Daflr mag eine Klage zeugen, die
ain  adeliger GroBgrundbesitzer

durch seine Anwalte spiter, am &.
April 1835, vor dem Oberdandes-
gericht zu Kdln anstrengen lieB. Er
war der Meinung, daB die Entschi-
digung fir hergegebene Grund-
stiicke von der Gemeinde zu lei-
sten sel. Dabei berief er sich auf
verschiedens Handlungen, die der
Overather Blrgermeister im Rah-
men der Varbereitungen zum Bau
der AggerstraBe vorgenommen hat-
te. Die Klage wurde jedoch durch
das besagte Gericht mit Urteil vom
27. Mai 1835 kostenpflichtig abge-
wiesen. Als Begrindung war an-
gefihrt, dal es sich bei der Agger-
strale um eine StaatsstraBe han-
dele, deren Kosten nicht der Ge-
meinde angelastet werden kénne;
sie hitte lediglich die Abwicklung
der Grundentschadigung zu voll-
ziehen gehabt. Ergénzend sel hier
nach vermerkt, dafl die Gerichts-
kosten 15 Thaler, 18 Silbergroschen
und 1 Pfennig betrugen.

Die Aufgaben zum Bau der Agger-
strafle waren so aufgeteilt, daB die
Gomeinden  die Abwickiung der
Grundentschidigung sowie die
Trassierung und Einebnung des
Geldndes durchzufithren hatten,
wihrend der Staat fir den Brik-
kenbau, das Anlegen von Kandlen
und das Verlegen beziehungswei-
se  Aufbringen der Steindecken

sargte.

Die Ausschreibungen flir die Bau-
lose erfolgten aufgrund einschldgi-
ger Verfligungen der fir die Ge-
nehmigung dieses Projektes zu-
stéandigen Preuflischen Kdniglichen
Regierung zu Kbln. Verflgungs-
gemdl schrieb beispielsweise der
Konigliche Landrat des Kreises
Milheim, Schnabel, in Verbindung

mit dem Koniglichen Ober-Wege-
bau-Inspektor Freymann aus Briihl
unter dem Datum vom 30. Mai
1824 die Erdarbeiten zum Bau der
Aggerstraiie in der Blrgermeisterel
Overath, 1880 Ruthen lang, veran-
schlagt zu 4936 Reichsthalern 21
Silbergroschen 9 Pfennig” aus.

Einzelne innerhalb des Kreises Ml-
heim gelegene Strecken der Agger-
straBe waren bereits im Herbst des
Jahres 1827 fertiggestellt. Der Stra-
Benneubau hatte dort in seiner un-
mittelbaren Mahe offenbar auch ei-
ne rege und willkirliche Hochbau-
téatigkeit zur Folge. Daher fand sich
die Regierung gendtigt, mit Datum

vom 13. September 1828 die zu-
standigen Landréte und Birgermei-
ster darauf hinzuweisen, dal die
Aggerstrafie eine StaatsstraBe sei
Lund daher alle Baue an derselben
... von uns genehmigt werden miis-
sen.”

Erst am 10. April 1829 erfolgte die
Ausschreibung ,zur Vollendung der
AggerstraBe zwischen Overath und
dem WiehlfluB ostwarts® (s. u.).
Wichtig fir Vilkerath war die Ziffer
1. der Ausschreibung, in der man
den Abschnitt ,zwischen den bei-
den Briicken dber die Agger bei
COwerath und Ehreshoven auf 1400
Ruthen Lange" und ,die Verstei-

Auszug

aus dem dffentlichen Anzeiger der Kédniglichen Regierung zu Kdin
Stiick 15 vom 14, April 1829
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nung des Hauptweges® auf 7675
Reichsthaler 14 Silbergroschen 10
Pfennig veranschiagte.

Sozusagen als Weihnachtsge-
schenk fUr die Bewohner des
Aggertales verfalite die Kénigliche
Regierung zu Kdln am 24, Dezem-
ber 1830 eine Verfiigung, die sie
mit folgendem Inhalt in ihr Amts-
blatt Nr. 52 vom 28, Dezember
aufgenommen hatte:

«Wir bringen hiermit zur &ffentlichen
Kenntnil, dafl die Aggerstralie nun-
mehr bis Derschlag, obschon noch
nicht in allen Theilen vollkommen
fertig, dennoch Oberall befahrbar ist
und mit dem 1. Januar 1831 unter
die vorschriftsméBige Aufsicht von
Wegewdértern gestellt werden wird."
Es blieb aber noch viel zu tun. Am
21, Februar 1831 erfolgte fir die
Strecke 2zwischen den Agger-
brilcken bei Overath und Ehres-
hoven eine Ausschreibung mit fol-
gender Einzelheit: ... sollen in die-
sem Frihjahr 1116 laufende FuB
Sicherheitsgeldnder, mit Geldnder-
séule von Hausteinen und eiche-
nen Helmen angefertigt werden..."
Mach heutiger Berechnung ergeben
1116 laufende Ful etwa 350 lau-
fende Meter. Demnach dirften die
Gelander nur streckenweise an
besonders gefahrlichen Stellen an-
gebracht worden sein, zum Beispiel
an den besagten Bricken, an den
Aggerknien bel Klel und Aggerhof
sowie an der Boschung bei Ober-
vilkerath. Die Eisenbahn gab es zu
dieser Zeit noch nicht.

Im Jahre 1831 betrug der Tage-
lohn fir Fuhreute (mit Pferd) 1
Reichsthaler und 10 - 15 Silber-
groschen und fiir den Handarbeiter
10 - 12 Silbergroschen.

Die damals noch hdlzeme Brilcke
bei Ehreshoven wurde im Zuge der
StraBenneubauarbeiten zundchst
nur verbreitert und instandgesetzt.
Fiir den geplanten Briickenneubau
erschien im Amtsblatt der Kénigli-
chen Regierung zu Kéln, Stick 26
vom 26. Juni 1832, eine Verdin-
gungsanzeige mit folgendem Wort-
laut: Aus Auftrag der Kdpiglichen
Hochléblichen Regierung zu Kdln
soll der Bau einer massiven Briik-
ke liber den Hammergraben auf der
AggerstraBe bei Ehreshoven, ver-
anschlagt zu 948 Rthir 24 Sgr 7
Pf., am 7. Juli dieses Jahres, Vor-
mittags um 10 Uhr, bei dem Gast-
wirth Blissenbach zu Ehreshoven
verdungen werden, wozu Unter-
nehmungslustige, zum Selbstbe-
trieb des Maurer-Handwerks Be-
rechtigte, zur Abgabe ihrer Forde-
rung eingeladen werden. Zeich-
nung, Anschlag und Bedingungen
liegen bis dahin taglich beim Un-
terzeichneten zur Einsicht offen,

Gummersbach, den 19, Juni 1832
Der Kdnigl. Wegebaumeister
Gerndt”

Fir .die Beschaffung der Num-
mernsteine aul der AggerstraBe
zwischen Overath und Derschlag®
veranschlagte man in der Verdin-
gung vom 6. Januar 1833 151 Rtr
& Sgr. Die letzte Ausschreibung
erfolgte am 26. Juli 1833, und zwar
fiir den weiteren Ausbau der Agger-
strafle Ober das Tal der Agger hin-
aus bis an die Zustdndigkeitsgrenze
der Kdlner Regierung bel Wegering-
hausen.

Auch kostentrdchtige Machbesse-
rungen waren erforderlich. So hat-
te sich herausgestellt, daf die Stra-
Benfihrung an verschiedenen Stel-

len zu eng geraten war. Darum er-
folgte am 18. Juni 1834 eine dem-
entsprechende Ausschreibung zur
JErbreiterung der AggerstraBe in
ihran starken Krimmungen zwi-
schen Bensberg und Overath an
sechs verschiedenen Stellen.” Die
dazu anfallenden Kosten veran-
schiagte man auf 560 Rthl 5 Sgr
B Pf*

Zur Finanzierung und Unterhaltung
von StaatsstraBen erhob man in
Preuen ein Wegegeld, das soge-
nannte Chausseegeld”. Nachdem
man seinerzeit die Rheinlande in
den preuiischen Staat eingegliedert
hatte, war mit Wirkung vom 1.
September 1817 auch fir die rech-
te Seite des Regierungsbezirks
Kéln die Erhebung des ,Chaussee-
Geld-Tarifs" eingefihrt worden. Die
Erhebung wurde an sogenannten
.Chaussee-Geld-Barrieren® vollzo-
gen. Deren Verwaltung und das
damit verbundens Recht zur Erhe-
bung des Geldes wurde von den
Kéniglichen Regierungen von Zeit
Zu Zeit in &ffentlichen Verfahren
verpachtet,

An der Strecke zwischen Bansberg
und Overath erhob man bereits seit
dem Jahre 1827 das Chaussee-
Geld. Im Zuge des Weiterbaus der
Aggerstrae wurden auch bei Klef
und Obervilkerath dementspre-
chende Barrieren eingerichtet. Ge-
schickterweise waren diese dort
jeweils zwischen einer Bergnase
und dem Aggerbett installiert. So
gab es fir Reisende und Fuhrleute
keine Moglichkeit zum Ausweaichen.
In Obervilkerath trat um das Jahr
1831 ein dort ansdssiger Blrger
namens Johann Miller als Barrie-
ren-Péchter auf.

Der Weiterbau der StraBe bis zur
Regierungsbezirksgrenze bel Wege-
ringhausen zog sich bis zum Jahre
1834 hin. Im Aggertal — und somit
auch fiir Vilkerath - war endlich eine
gute Strafie entstanden mit der
Bedeutung einer neuen, groBen
Verkehrsverbindung. Die Honschaft
Miebach muBte auf eine solche
Verbindung noch etliche Jahre war-
ten, denn die feste Aggerbriicke
wurde erst in den Jahren 1870/71
gebault,

MNeben der Region des Aggertales
waren auch das oberbergische Ge-
biet und ein Teil des Saverlandes
verkehrsmaBig naher an die rheini-
sche Metropole Kéln herangerickt,
Eine kiirzere Verbindung nach Bonn
gab es dann auch, als man im Jah-
re 1845 eine Strafle von Siegburg
tber Lohmar und Wahlscheid bis
Owverath gebaut hatte.

Die Qualitdt des StraBenzustandes
der damaligen Zeit ist mit der Be-
schaffenheit der heutigen StraBen
nicht zu vergleichen. Asphalt-, Teer-
oder Betondecken kannte man
noch nicht, und solche weite Strek-
ken mit Pllastersteinen zu belegen
war wohl zu kostenaufwendig.
Beim Bau der AggerstraBe wird
man sich zwar schon der Bauwei-
se des schottischen Strafenbauers
John MacAdam [Makadam-Bau-
weise) bedient, doch dabei noch
kaum (ber die notwendigen Erfah-
rungen mit ihr verfigt haben.

Man versah die Fahrbahn der
AggerstraBe damals auch schon
mit einer Schotterdecke, die sich
in der unteren Schicht aus Grob-
schotter und im oberen Teil aus
Feinschotter zusammensetzte. Dar-
dber legte man eine Schicht aus
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grobem Sand oder Split, die unter
Verwendung von Wasser auf der
Oberfliche festgestampft oder fest-
gewalzt wurde. Das ergab dann
die sogenannte wassergebundene
Straflendecke.

Eine solche Decke litt fortwahrend
unter den schadigenden Einflissen
der Natur und des stark einsetzen-
den StraBenverkehrs. Frost und
Regen sowie die Huftritte von Zug-
tieren - insbesondere die der ei-
senbeschlagenen Pferdehufe — aber
auch die eisenbersiften Réder der
mehr oder weniger schweren Fuhr-
werke flgten ihr standig neue
Schaden zu. Das hatte in nassen
oder feuchten Zeiten viele schlam-
mige Stellen und in den Trocken-
perioden grofie Staubaufwirbelun-

Baw der Stitzmaver bei Kiel, 28,7, 1966

gen zur Folge., Die Schadensbe-
seitigung war dann meist sehr
zeit-, material-, arbeits- und kosten-
aufwendig. Der spéter aufgekom-
mene Automobilverkehr nderte of-
fenbar zunachst auch noch nicht
viel an diesem Zustand. Eine Ein-
tragung in der Vilkerather Schul-
chronik vom Herbst 1927 188t uns
namlich wissen, daB die .durch den
Autoverkehr stark abgenutzie Fahr-
bahndecke der Kéin-Olpener Pro-
vinzialstrafie" asphaltiert worden sei
und dafl dadurch .wohl auch der
Staubplage in etwa abgeholfen”
wurde,

In den dreifiger Jahren erfuhr die
Strafle - inzwischen ReichsstraBe
55 genannt - von Overath bis Ober-
vilkerath eine wesentliche Verbrei-
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terung. Dabei hat man von Overath
bis Klef an der Nordwestseite der
Fahrbahn nebeneinander, jedoch
durch eine Begrenzung getrennt,
ginen FuBganger- und einen Rad-
weg angelegt. Von Klef bis Agger-
hof schuf man aus Platzmangel
lediglich einen FuBgdngerweg bis
zur Fabrik Dienes und von da ab
auf der anderen StraBenseite bis
aetwa Obervilkerath ginen Radweg.
Um die Mitte der letztvergangenean
sechziger Jahre hat man die Stra-
fie - nun Bundesstrafle 55 genannt
- besonders in der Ortsdurchfahrt
von Vilkerath nochmals erheblich
verbreitert. Hierbei entstanden auch
zu beiden Seiten der Fahrbahn
erhihte Blrgersteige. Im Zuge die-
ser MaBnahmen wurde auch der
Beraich der Kreuzung Bundesstra-
Be 55 / KreisstraBe 37 neugestaltet
und - wie auch an der Einmin-
dung der Krombacher Stralie - mit
einer Verkehrs-Signalanlage (Am-
pelbetrieb) versehen.

Beim Bau der AggerstraBe hatte
man streckenweise zu beiden Sei-
ten oder nur auf einer Seite der
Fahrbahn tiefe Graben ausgeho-
ben, auf deren Unterhaltung in der
Folge sorgfiltigp geachtel wurde.
Sie dienten dem Abflull von Grund-
und Regenwasser. Das Einleiten
von Abwiassermn war den Anliegern
nicht erlaubt, Die Graben, durch
Mauverwerk oder Rohre nur an
Uberwegen Oberbrickt, wurden -
aus hygienischen Grinden und teil-
weise auch mit dem Bau von weil-
verzweigten Abwasserkandlen — im
Laufe der Zeit vollstindig mit Roh-
ren versehen und abgedeckt.

Zur Pflege des StraBenzustandes
stelite man sogenannte StraBen-

oder Wegewdrter an. So war bei-
spielsweise um die Zeit des Ersten
Weltkriegs und danach im Bereich
von Vilkerath ein Mann namens
Johann Schmidt aus Steinhaus als
StraBenwarter angestellt, Weil die-
sar vorher als Bauarbeiter noch mit
dem Baustofl Lehm gearbeitel hat-
te, war ihm die Bezeichnung
«~Schmidt-Lehm® zugekommen. Er
hatte damals noch dafiir zu sor-
gen, daf Fuhrwerke nicht in der
gleichen Spur hintereinander fuh-
ren; bei Bedarf muBte er sie durch
Ein- oder Versetzen von Merkst-
einen die Fahrbahnseiten wechseln
lassen. Das entfiel, nachdem die
Fahrbahn mit einer festen Asphalt-
decke versehen worden war. Nach
dem Tode ven Johann Schmidt
Ubernahm dessen Sohn Willy die
Stellung, die er bis zu seinem Tode
im Jahre 1964 innehatte. Die
StraBenwarter waren noch nicht mit
einer besonderen Arbeitskleidung
ausgestattet. Sie waren lediglich an
ihren Mitzen zu erkennen. Der
Verfasser dieses Aufsatzes kann
sich noch recht gut an Willy
Schmidt erinnern, wie dieser bei
Wind und Wetter mit einfachen
Werkzeugen unentwegt sein nicht
geringes Pensum an langen Ar-
beitstagen bewdltigte. Technische
Gerdte oder gar Maschinen stan-
den ihm nicht zur Verflgung.

Auf der AggerstraBe entwickelte
sich damals nach ihrer Fertigstel-
lung sehr bald ein reger Verkehr,
jedoch nicht nur durch gewdhnli-
chen Fuhrwerksbetrieb, es fuhren
dort auch bespannte Postwagen.
Franz Becher erzahlt uns in seinem
Buch ,MNeunhundert Jahre Owve-
rath*, dafl der erste Postwagen
bereits bei der Verkehrsiibergabe
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der Koln-Olpener Strafle zwischen
Kaln, Bensberg, Overath, Nie-
derseBmar und von dort weiter bis
Gummersbach fuhr. Wenig spéter
sei dann die Linie bis Olpe und
Meschede beziehungsweise von
Olpe bis nach Siegen erweitert
worden., Mach der Inbetriebnahme
der neuerbauten Aggertalbahn stell-
te man den Postwagenbetrieb auf
den genannten Strecken ein.

Als etwa mit Beginn des zwanzig-
sten Jahrhunderts immer mehr ge-
brauchsfahige und verkehrstichtige
Kraftfahrzeuge aufkamen, verdnder-
te sich zunehmend das Verkehrs-
bild auf der Aggerstrafe. Die Fahr-
zeuge kamen meist noch aus den
nahen Stadigebieten. Im Ersten
Weltkrieg dominierten Militarfahr-
Zeuge; weniger zundchst noch die
der Deutschen, mehr dann die der
Besatzungsméchte. Im engeren
Heimatbereich gab es da nur sehr
vereinzelt Privatfahrzeuge. Moch in
den zwanziger Jahren besafl der
neu zugezogene Fabrikant Karl Ru-
dolf Dienes fiir geraume Zeit das
einzige Automaobil in Vilkerath.

Dann jedoch nahm die Zahl der
Kraftfahrzeuge méchtig zu. Insbe-
sondere brachte der Autobahnbau
bel Kéln und Siegburg Mitte der
dreiffiger Jahre durch die Material-
zufuhr aus dem oberbergischen
Raum eine splirbare Steigerung des
Verkehrs in beiden Richtungen.

Spediteure aus der Gegend um
Engelskirchen transportierten Grau-
wackegestein, das hauptséchlich
aus den Steinbriichen des Leppe-
ltals stammte. Anfangs rumpelten
die Lastwagen und ihre Anhénger
mit vollgummibereiften Radern zu
den Baustellen, Dann versah man

nach und nach die Vorderrdder und
etwas spéter auch die Hinterrdder
der Zugfahrzeuge mit luftgefiliten
Gummireifen, bis etwas spéter sol-
che Reifen auch an die Anhinger
kamen. Die Durchschnittsge-
schwindigkeit der Lastwagen lag
hier damals bei etwa 30 - 40 Stun-
denkilometarn. Bei Personenkraft-
wagen oder Kraftridern wurden 70
- 80 Stundenkilometer noch als un-
geheuer hoch empfunden,

Die Aggerstrae wurde allmahlich
zu einer der dichtestbefahrenan
Landstrafien im Kdlner Raum. Der
Personenverkehr erfolgte vorwie-
gend mit der Eisenbahn.

Im Zweiten Weltkrieg dominierten
wiederum Militdrfahrzeuge den Ver-
kehrsraum. Zivilfahrzeuge sah man
immer seltener, Es war die Folge
der knappen oder gar ganz fehlen-
den Zuteilung von Kraftstoff seitens
der Verwaltungsbehbrden, Als die
Deutsche Wehrmacht bei den End-
kampfen in unserer Gegend viele
wichtige Brickenbauwerke, meist
durch Sprengungen, unbrauchbar
gemacht hatte, war der Verkehr auf
der AggerstraBe im Bereich von
Vilkerath fast vollstindig unterbro-
chen. Weil aber bei Ehreshoven am
Zufluigraben zur Stavanlage eine
klzine Bricke heilgeblieben war,
wurde diese von kleineren Fahrzeu-
gen zur Uberfahrt benutzt. Die
Fahrzeuge suchten sich fhren Weg
tber den Staudamm, durchquer-
ten dann an einer furtdhnlichen
Stelle das Bett der Agger, zerfurch-
ten die Acker im Gebiet der Kaule
und gelangten schlieflich bei der
Maar wieder auf die Fahrbahn der
Aggerstrafe.

Um den Bewohnern des ostwir-
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tigen Teils des Rheinisch-Bergi-
schen Kreises - und damit auch
den Vilkerathern - die Moglichkeit
zu geben, zu ihrer Kreisstadt Ber-
gisch Gladbach zu gelangen, rich-
tete die Post dorthin — von Engels-
kirchen ausgehend Gber Vilkerath,
Overath und Bensberg - eine Om-
nibustinie ein. Die dabei eingesetz-
ten Fahrzeuge wurden anfangs mit
Holzgas angetrieben. Zu diesem
Zweck hatte der Fahrer ginige Sik-
ke kleingeschnittenes Hartholz mit-
zufihren, mit dem er dann von Zeit
zu Zeit den Kesselofen der unge-
figen Holzgasanlage seines Fahr-
zeugs nachfilite. Das geschah ge-
schickterweise meist an Berg-
strecken, damit zur Not der Be-
trieb des Motars durch Anrollen in
Gang gesetzt werden konnte. Die
ausgegasten Kohlereste kamen
schlicht an den StraBenrand. Im
Laufe der Zeit entstanden zusatzli-
che Buslinien nach Kéln und Sieg-
burg, deren Unterhaltung zunéchst
gemeinsam durch Post und Bahn
und spéter nur durch die Bahn
erfolgte. Zur Zeit werden die lber
die Aggerstrafie fihrenden Linien
mit Bussen des sogenannten Ver-
kehrsverbundes Rhein-Sieg (VRS)
bedient,

Die Benutzung der AggerstraBe im
Bereich der Ortsteile Aggerhof,
Untervilkerath und Steinhaus war
zeitweise mit grofien Gefahren ver-
bunden. Sie gingen zundchst noch
von der unmittelbar neben der
Fahrbahn herfahrenden Eisenbahn
aus. Als man deren Gleiskérper
endlich um die genannten Ortsteile
herumgefihrt hatle, war es der
zunehmende Kraftfahrzeugverkehr,
der neue Gefahren mit sich brach-
te. Der Grund war und ist darin zu

suchen, dafl die AggerstraBe auf
der Strecke vom Aggerknie unter-
halb Aggerhof bis zum ansteigen-
den Stick bei Obervilkerath auf
einer Lidnge von etwas mehr als
zwei Kilometern im wesentlichen
eine Gerade bildet, die zum
Schnellfahren verfihrt. Hier gescha-
hen dann auch im Laufe der Zeit
zahlreiche mehr oder weniger
schwere Unféille, bel denen oft
FuBgéanger und Radfahrer erheb-
lich verletzt wurden oder gar zu
Tode kamen. Man hat immer wie-
der versucht, mit den verschieden-
sten Verkehrshinwelsen sowie
durch zweckentsprechende bauli-
che MaBnahmen den Verkebr zu
verlangsamen, um so die Gefahren
einzuddmmen, mit dem Erfolg, daf
in den letzten Jahren kaum noch
Unfalle mit schlimmen Folgen zu
verzeichnen waren,

Zur Regelung des Betriebs auf und
an der AggerstraBe dienten auf
lange Zeit sogenannte .Chaussee-
Polizeigesetze”, die die Kénigliche
Regierung zu Kéin fir ihren Bergich
am 25. Februar 1817 im Amtsblatt
Nr. 8 verSffentlichte. Ein Auszug
daraus ist wegen des interessan-
ten Inhalts diesem Aufsatz beige-
flgt.

S0 hat sich die AggerstraBe bis auf
den heutigen Tag als weit voraus-
schauende und segensreiche Ein-
richtung erwiesen. Die noch zu
Zeiten des Herzogtums Berg er-
dachte Verkehrsfihrung fand spéa-
ter sogar eine erginzende MNach-
ahmung bei der Planung und dem
Bau der im wesentlichen an ihrer
alten Trasse entlangflhrenden und
ebenfalls sehr stark benutzten Au-
tobahn A 4.



Chaussee-Polizeigesetze

Auszug aus den auf dem rechten Rheinufer im Regierungsbezirk
Kdln bestehenden Chaussee-Polizeigesetzen. (Nach den
Wegebau-Verordnungen vom 18. Juny 1805 und 1. April 1814)

A, Fir Reisende und Fuhrleute.

£ 1. Jeder ist zum freien Gebrauch
der Chaussee berechtigt; er darf
aber einem Andern an gleichem
Gebrauch nicht hinderlich seyn.

§ 2. Unter B Groschen Strafe und
Ersalz des elwa verursachten
Schadens ist verbothen:

a) Der Fuhrmann darf sich nicht
Gber 5 Schritte von seinem Plerde
entfernen.

b) Er darf nicht hinter dem Karren
gehen, oder auf demselben sitzen
oder liegen.

c) Mur dem Einspanner ist erlaubt,
auf dem Baume zu sitzen; er mufl
absteigen, so bald ihm Fuhrwerk
entgegen kommt.

d) Wenn der Fuhrmann stille halten
will, so muB er bei Seite fahren;
unruhige Pferde miissen angebun-
den, und Hengste am Riemen ge-
flhrt werden.

&) Jedes Fuhrwerk muB dem Ent-
gegenkommenden auf halbem We-
age rechts ausweichen,

f) Der Herunterfahrende weicht dem
Aulwartsfahrenden, der ledige Kar-
ren aber dem beladenen Fuhrwerk
aus.

g) Wo ein besonderer Erdweg vor-
handen ist, darf dieser nur bei trok-
kener Witterung, der Steinweg aber
nur bei nasser Witterung befahren
warden.

h) Wenn der Erdweg befahren wird,
50 muB das dussere Rad 2 Full
vom Rande des Grabens entfernt
bleiben,

i} Ein zugekratztes Gleise darf nicht
offen gefahren werden,

k) Auf den Banguets darf weder
gefahren noch geritten werden.

§ 3. Mit 16 Groschen wird bestraft,
und ausserdem der Schaden er-
setzt, wenn die Graben oder ein
Nummerpfahl beschédigt worden.

§ 4. Die Chaussee darf durch Holz-
schleppen nicht beschidigt wer-
den; die Strafe wird nach dem
Grade der Beschédigung bestimmt,

§ 5. Die Chaussee darf nirgend
gesperrt, durch Baumaterialien,
durch Auf- und Abladen nicht ver-
engt werden: hat ein Fuhrwerk
Schaden gelitten, so muf} es schnell
bei Seite geschafft werden; Alles
bei 20 Gr. Strafe.

§ 6. Unvorsichtige Beschédigung
eines Meilenzeigers oder einer Bar-
riere, wird nebst dem Schadener-
satz bestraft mit 2 Rthir. 12 Gr.;
frevelhafte Beschidigungen dieser
Art mit Amrest, ohne Ricksicht der
Person,

§ 7. Entlduft dem Fuhrmann ein
Pferd, so muBl er nebst dem Er-
satz des Schadens, der dadurch
veranialt wird, 5 Rthir. Strafe be-
zahlen.
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§ 8. Wer sich an den Wege-Offi-
zianten, Chausseegeld-Einnehmern
oder Wegewdrtern vergreift, wird
ohne Ricksicht arretirt und stren-
ge nach den Criminal-Gesetzen
behandeilt.

B. Fur die an den Chausseen woh-
nenden Unterthanen.

& 9. Unkraul, Bauschutt, Kehricht,
Scherben und anderer Unrath darf
weder auf die Chaussea noch in
die Griaben gebracht werden, bei
Strafe von 20 Groschen und den
Kosten des Wegbringens.

& 10. An der Chaussee wohnende
Wirthe missen die Stellen, wo die
Fuhrleute stille halten, wéchentlich
sdubern, und zuweilen mit Kies
oder Steinschlag dberfahren bei
20 Gr. Strafe.

§ 11. Geschieht solches nicht auf
des Wegebau-Kondukteurs Erinne-
rung, so |46t dieser auf des Séu-
migen Kosten das Material anfah-
ren und die Strafe wird verdoppelt.

§ 12. Hundehduser diirfen nicht so
nahe an der Strafle angebracht
werden, daB der hervorspringende
Hund den Vorbeigehenden er-
schrecken kann, bei 20 Gr. Strafe.

§ 13. Wer an der Chaussee ein
Gebdude emchten will, muB sein
Vorhaben dem Wege-Kondukteur
anzeigen, und die vorgeschriebene
Baulinie bei 4 Rthir. Strafe beob-
achten,

§ 14. Ein neues Gebdude muB
wenigstens 10 PreuB. FuB vom
dusseren Rande der StraBe entfernt
bleiben und mit derselben gleiche
Richtung erhalten,

& 15, Wenn an einem ohne Edaub-
ni untermommenen Bau sich ein
polizeiwidriger Umstand findet, so
wird derselbe abgetragen.

§ 16. Es dirfen keine Wasserlei-
tungen oder Abflisse in die Chaus-
seegriben geflhrt werden, und wo
deren vorhanden sind, miissen sie
innerhalb 3 Monaten, von heute an,
abgeschafft seyn, bei 5 Rthir. Stra-
fie.

§ 17. Wasserstauen zum FloBen,
oder zu einem andern Zwecke,
dirfen in den Chausseegriben
nicht angebracht werden, bei 2
Rthir. 12 Gr. Strafe.

§ 18. Durchfahrten durch die
Chausseegraben dirfen nicht ge-
macht werden; wer die angrenzen-
den Grundstiicke mit der Chaus-
see in Verbindung setzen will, muid
eine dem Wasserabflusse und der
Chaussee nicht nachtheilige Briik-
ke anlegen.

& 19. An den Chausseen dirfen
keine Hecken bestehen, und wo
deren vorhanden sind, missen sie
im kiinftigen Frihjahr ausgerottet
werden. Ist dieses bis Ende April
nicht geschehen, so wird solches
auf Kosten des AnschieBenden
ausgefiihrt, und derselbe zahlt
ausserdem fir jede Ruthe 3 Gr. 4
Pf. Strafe.

§ 20. Mit Gartenhecken an Hau-
sern und Ortschaften, wenn sie
unter der Scheere gehalten, und
von dem Graben hinlénglich ent-
fernt sind, wird eine Ausnahme

gemacht,

§ 21. Wer einea Hecke ohne Er-
laubniB des Wegebau-Beamten an
der Chaussee anlegt, verfillt in eine
Strafe von 5 Rthir,
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§ 22_ Eine erlaubte Hecke mull 2
PreuB. FuB von dem dussern Ran-
de des Grabens angelegt, nicht
hoher wie 3 FuB (ber den Rand
des Fahrwegs gezogen, und jahr-
lich geschoren werden. Das Ver-
sdumen des Abklrzens oder
Scheerens wird bestraft mit 2 Gr.
fiir jede Ruthe.

& 23. Die Waldungen missen an
der Mittagsseite 2 und sonst 1
Preu. Ruthe weit vom &ussern
Rande des Grabens entfernt seyn.
Im Frithjahr wird eine Strafe von 2
Gr. von jedem vorhandenen Stam-
me eingencmmen, das Holz auf
Kosten des Eigenthimers ausge-
rottet, oder nach Umstanden kon-
fiszirt.

§ 24, Der AnschieBende mul mit
dem Pfluge oder Grabscheit 2 Full
weit vom Rande des Grabens ent-
fernt bleiben, bei 20 Gr. Strafe.

§ 25. In den Chaussee-Griben und
an der Dossirung darf kein Vieh
gehiitet noch viel weniger hiiterlos
in denselben oder auf der Chaus-
see gefunden werden; fiir 1 Stick
Rindvieh werden 2 Gr.,, flr ein
Schwein 1 Gr. und fiir 1 Schaf oder
Ziege 2 Pfennige Strafe genommen.

Kéin, den 27ten Dezember 1816,

Vorstehende Verflgungen in Betrefi
der Erhebung der Chaussee-, Brilk-
ken- und Fahrgelder auf dem rech-
ten Rheinufer, deren bisher bestan-
dene Tarifsétze vorldufig in dieser
Art beibehalten, und nur auf Praeul,
Cour. bestimmt sind, so wie die
daselbst noch existirenden Chaus-
see-Polizel-Gesetze und Vorschrif-
ten, werden higrmit zu Jedermanns
Machricht und Achtung bekannt ge-
macht, und die betreffenden Admi-
nistrations-Behiirden angewiesen,
bei vorkommenden Streitigkeiten
und Kontraventionen nach den letz-
teren zu entscheiden.

Ubrigens wird noch bemerkt, daB
der bekannte Minztarif vom 28.
Fabruar 1816 auch in allen Theilen
bei Erhebung der Chausseegelder
angewandt, dafl aber, da in dem-
selban benannte Minzen nicht hin-
reichen, um alle dabei vorkommen-
den kleinen Zahlungen auszuglei-
chen, jedoch bloB zur Ergénzung
der Betrige, auch noch femer an-
genommen wird: das 1 Stlberstiick
zu 4 Pf,, das 1/2 Stiberstick zu 2
Pf. und das 1/4 Stiberstiick zu 1
Pf.

Kdln, den 1. Méarz 1817.
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Die Eisenbahn

Die Aggertalbahn

Knapp dreiflig Jahre nach Inbe-
Irichnahme der ersten Eisenbahnli-
e in Deutschland, die im Jahre
1835 zwischen Nimberg und Fiirth
arfolgte, ereilte die preuBische
Staatsregierung im Jahre 1864 der
privaten Bergisch-Mérkischen Ei-
senbahngesellschaft die Genehmi-
gung fir den Bau einer Eisenbahn-
linie, die van Kbéin aus iber Bens-
berg, Engelskirchen, Bergneustadt,
Olpe und weiter nach Kassel fiih-
ren sollte. Die Ausbaugenehmigung
anthielt jedoch Bedingungen, die
den Plan von der Wirtschaftlichkeit
anderer Ausbaustrecken abhéngig
machten und so den Baubeginn auf

Vilkerath wm 1240 mit StraBe, Eisenbahn und Agger

der Kéin-Qlpener Strecke praktisch
blockierten. Das fiihrte schlieBlich
zu anderen Uberlegungen.

Man plante nun eine Nebenbahn,
die man als Aggertalbahn bezeich-
nete und deren Ausgangspunkt
nicht mehr Kéln, sondern Siegburg
war. Sie erhielt dort den Anschlufd
an die bereits bestehende Strecke
Kéln - Siegen - GieBen. Der erste
Bauabschnitt war bis Riinderoth
gedacht. Zwar erteilte man dazu
im Jahre 1870 die Konzession, ge-
baut wurde aber noch nicht. Es
bedurfte seitens einer groBen An-
zahl von Interessenten vieler und
hartndckiger Anfragen und Be-
schwerden, die sogar bis zum Ber-
liner Abgeordnetenhaus gegangen
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sein sollen. Mehr als zehn Jahre
vergingen noch bis zum Baubeginn,
der Anfang der achtziger Jahre des
vorigen Jahrhunderts erolgte. Die
Verkehrsiibergabe der Strecke
Siegburg - Rinderoth war am 15.
Oktober 1884, Die Strecke wurde
dann weiter ausgebaul, so dall sie
im Jahre 1887 lber Niederseimar
bis Derschlag, 1896 bis (Berg)
Meustadt und 1903 bis Olpe reich-
te.

Im oberbergischen Raum entstan-
den in Verbindung mit der Agger-
talbahn andere MNebenbahnen. Im
Jahre 1893 schaffte man, von der
Aaggertalbahn in Dieringhausen aus-
gehend, eine AnschluBstrecke lber
Gummersbach bis Marienheide an
die dort ein Jahr zuvor fertigge-
stellte Bahn, die von Hagen aus
gebaut worden war. Bis dahin dien-
te die Aggertalbahn-Station Nieder-
sefimar als ,Bahnhof Gummers-
bach®. Im Jahre 1892 entstand eine
Querverbindung von Marienheide
nach Wipperfirth. Damit hatte man
eine weitere Verbindung vom Ober-
bergischen zum Niederbergischen
hergestellt. Des weiteren baute man
im Jahre 1897, von der Agger-
talbahn bei Osberghausen ausge-
hend, eine Anschluistrecke nach
Wiehl, die im Jahre 1906 bis Wald-
bril verldngert wurde.

Somit war das Aggertal, und mit
ihm auch Vilkerath, sowohl nach
Westen zum Rhein als auch nach
Osten (ber das Sauerland zum
westfilischen Industriegebiet hin
auch eisenbahnmafig weitestge-
hend erschlossen.

Van den Anfangen der Aggertal-
bahn ist zu berichten, daB bald
nach Baubeginn auch das Gebhiet
dies heutigen Vilkerather Bezirks

beriihrt war. Gertrud Hall, die da-
malige Vilkerather Lehrerin, schrieb
in die Schulchronik: ,...anfangs Juli
1883 fuhr die erste Dampfmaschi-
ne an hiesiger Schule vorbei...” Zu
den Feierichkeiten anlaBlich der
offiziellen Verkehrsiibergabe am 15.
Oktober 1884 schrieb sie: ,Der
erste Zug wurde (iberall in der Ge-
gend freudig begrifBit wund durch
alle Zeichen der Freude empfan-
gen. An den Stationen waren Tri-
umphbogen aufgerichtet...”

Matiirlich brauchte die Eisenbahn
auch Land. Das besorgte sich der
preullische Staat, dem inzwischen
die Eisenbahngesellschaft zugefal-
len war, von den jeweils betrof-
fenen  Grundstickseigentimern;
wenn es not tat, auch nachdriick-
lich und nachtraglich. Das geht aus
Unterlagen hervor, die im Haupt-
staatsarchiv zu Disseldorf lagem.
Da wurden zum Beispiel am 4.
Februar 1887 vor dem Koniglich-
PreuBischen Motar Hermann Scha-
fer in Siegburg gleichzeitig zweil
Jdmmobilienverkaufsvertrige” abge-
schlossen, bei denen man den
Preis filr 1 Ar Land jeweils auf 42,30
Mark festsetzte. Danach erzielte in
dem einen Falle ein Ehepaar aus
Aggerhof fir eine Wiesenparzelle
(Im Auel) mit einer Groe von 1 Ar
20 gm den Betrag von 50,76 Mark,
In dem anderen Falle bekamen die
Erben eines verstorbenen Ehepaa-
res fir eine Wiesenparzelle {Im
Schlamm) mit einer GroBe von 2
Ar 70 gm 114,21 Mark. Der Notar
bekam als Gebiihr fiir die Vertrags-
abschlisse 29,20 Mark. Ein weite-
rer Vertrag wurde am 15. Mérz
1887 abgeschlossen. Danach ver-
kaufte ein in Essen wohnendes
Ehepaar .dem kéniglichen Eisen-
bahnfiskus zum Zwecke der Ei-
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senbahnanlage von Siegburg nach
Riinderoth®  eine  Wiesen- und
Ackerparzelle mit einer GréBe von
1 Ar 27 gm Jm Ganzen zu 53,27
(Dreiundfanfzig Mark 27 Pfenni-
ge)..." Die Besitziibergabe war be-
reits am 1. Februar 1884 mit aj-
nem Zinssatz von jahrlich 5 % er-
folgt. Unterzeichnet war dieser
Kaufvertrag mit Viollmacht der Ei-
senbahn fir den Eisenbahnfiskus
von dem Sekretdr Hermann GroB
zu Essen.

Die Strecke Overath -
Hoffnungsthal - Kéin

Seit einiger Zeit bestand nun eine
Eisenbahnverbindung aus dem
oberen  Aggertal bis Kéin. Die
Strecke Uber Siegburg war jedoch
lang und ihre Uberwindung zeitauf-
wendig. Darum verfiel man sehr
bald auf die Idee, eine kirzere
Strecke anzulegen. Dabei entsann
man sich der urspriinglichen Pline
aus den finfziger und sechziger
Jahren. Insbesondere dringten In-
leressenten  aus dem  Oberber-
gischen auf eine rasche Verkiirzung
tles Eisenbahntransportweges nach
Kolin. Am 18. September 1897
varfaBte ein Gummersbacher Kreis-
ausschull eine Resolution, mit der
or die Bestrebungen zum Ausbau
ainer Verbindung der Aggertalbahn
mit der Nebenbahn Immekeppel -
Bensberg begriifte. Letztere hatte
in ihren Urspriingen schon seit
1868 von Koln aus bis Bergisch
Gladbach bestanden und war im
Jahre 1870 bis Bensberg, 1890 bis
Hoffnungsthal und 1891 bis Imme-
keppel erweitert worden. Ergén-
zend dazu ist zu bemerken, daB
ihr weiterer Ausbau im oberen
Sulztal bis Lindlar erst im Jahre

1912 erfolgte.

Das Ministerium fiir Gffentliche Ar-
beiten in Berlin hatte mit Erlal vom
17. Mai 1897 die nun hier zustin-
dige Eisenbahndirektion zu Elber-
feld beauftragt, ,allgemeine Vorar-
beiten fir eing Nebenbahn von
Immekeppel nach Loope oder ai-
nem anderen geeigneten Punkt der
Aggertalbahn unter genauer Beach-
tung der allgemeinen Vorschriften
anzufertigen und durch die Hand
des Herrn Oberprisidenten der
Rheinprovinz ... vorzulegen.” Auf
Grund dessen fertigte die besagte
Eisenbahndirektion im August 1897
einen Kostenanschlag, der zu Ver-
gleichszwecken mit heutigen Ver-
hiltnissen nicht uninteressant sein
diirfte (s. Kasten auf Seite 20).

Diese Kostendbersicht legte der
Oberprésident der Rheinprovingz
dem Berliner Ministerium mit dem
Bemerken vor, daB man, um die
Bahn néher an den in wirtschaftii-
cher Hinsicht schwer ringenden
Kreis Wipperfirth heranzufiihren,
die Strecke von Immekeppal aus
(durch das Lennefetal; d. Verf) bis
Vellingen beziehungsweise bis
Klespe verlingern und von da aus
durch einen Tunnel nach Loope
ausbaven sollte. Zwar baute man,
diesem Vorschlag in etwa folgend,
die Silztalstrecke weiter aus, folg-
te ihm aber im dbrigen nicht.

Mit dem Plan, von der Sdlztal-
strecke her eine Verbindung nach
Loope oder Ehreshoven herzustel-
len, wire die Gemeinde Overath -
und somit auch Vilkerath - nicht in
den Genull einer kiirzeren Bahnver-
bindung nach Kéin gekemmen,
Darum hatte sich in Overath ein
besonderer EisenbahnausschuB




gebildet, dem daran gelegen war,
dafl die Verbindung von Rasrath
oder Hofinungsthal her nach Ove-
rath geschaffen werde. Dem Aus-
schufl gehdrten unter anderam der
Beigeordnete Thome aus Neuen-
haus und der Sanitatsrat Dr. Bam-
berg aus Overath an.

Wie andere Interessenten, so0
machten auch sie sich insbeson-
dere durch Leserbriefe in den Ta-
geszeitungen bemerkbar, Eine Ein-
sendung, die am 12. Oktober 1897
in der Milheimer Zeitung erschien,
begann so: ,Zum Bahnbau Imme-
keppel - Ehreshoven respektive
Rdsrath — Overath: Eine dieser Li-

nien ist projektiert von Immekeppel
tiher Melessen mit einem Tunnel
unter Kreuzweg nach Ehreshoven,
die andere von HRosrath Ober
Kupfersiefen mit ginem Tunnel un-
ter Schlehecken nach Jecksmihle,
Aggerhitte und Owverath ..* Der
Einsender kam in seiner Beurtei-
lung der Plane zu der Schiuffolge-
rung, daB zum einen die Strecke
Résrath — Overath — Ehreshoven &
km kiirzer sei als die (bar Melessen
und daf zum anderen ein Tunnel
unter Schlehecken nicht so lang
werden wiirde wie ein solcher un-
ter Kreuzweg her. Zudem gebe es
fir letzteren keine geeignete Tal-
schlucht zum Austritt an der Agger-

Kosteniiberschiag: (fiir eine Strecke von ca. 9.5 km)

Grunderwerb: 4.000,00 Mark
Erd-, Fels- u. Boschungsarbeilen: 680.000,00 Mark
Einfriedungen: 7.000,00 Mark

Wege und Ubergiinge usw.:

140.000,00 Mark

Durchldsse und Bricken:

155.000,00 Mark

Tunnel: 595,000,000 Mark
Oberbau: 308.000,00 Mark
Signale: 7.100,00 Mark
Bahnhéfe: 77.000,00 Mark
Werkstattanlage: 19.800,00 Mark
AuBerordentliche Anlagen: 11.500,00 Mark
Betriebsmittel: 2.000,00 Mark
Verwaltungskosten: 201.000,00 Mark
Insgemein; 39.600,00 Mark

Gesamtsumme:

2.247.000,00 Mark

{itr 1 km Linge = rund 236.500,00 Mark)
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saite bei Ehreshoven. Dieser Le-
serbriefl bekam am 18. Oktober
1897 von der Eisenbahndirektion
den Vermerk: ....neue Merkmale
nicht vorgebracht... daher dies
z.d.A”

In einem Artikel der Kdlnischen
Zeitung vom 11. November 1897
wurde verlangt, dafl man die als
MNebenbahn geltende Aggertalbahn
7u einer Vollbahn ausbauen solle
und zwar von Overath aus Ober
Rasrath bis Koln-Kalk, denn der
Ausbau einer Strecke von Ehres-
hoven Gber Immekeppel wilrde den
Bedirfnissen der Bewohner des
Agaertales keineswegs entspre-
chen,

Ein von einer anderen Stelle ver-
lafiter Kostenvoranschlag ergab flr
den Bau einer Nebenbahn-Ver-
bindungsstrecke von Overath bis
Rosrath unter Berlicksichtigung der
in dem oben aufgefiihrten Kosten-
anschlag enthaltenen Bau- und
sonstigen MaBnahmen eine Ge-
samtsumme von 2.229.000,00
Mark. Das enlspriche bei einer
Linge von 10,6 km einem Kilome-
lorpreis von ca. 210.300,00 Mark,
nlso etwas weniger als bei dem
JKostendberschlag® vom August
1897,

Das Berliner Ministerium gebot mit
ErlaB vom 14. November 1897 die
Vorlage neuer Vorschidge. Am
Sonntag, dem 2. Juli 1898, fand
im damaligen Saale Kind zu Die-
ringhausen eine Versammilung statt,
tie sich mit der Wahrmehmung der
Interessen zum Ausbau der Agger-
tnlbahn zu einer Vollbahn befafite.
Nahezu 100 Personen waren an-
wesend. Man wihlte aus der Ver-
sammlung einen Ausschull, der die

Bache .energisch in die Hand neh-
men” sollte. Dem AusschuB gehér-
ten folgende Herren an:

Riggeberg, Olpe

Kind, Bilstein

Engels, Engelskirchen
Reusch, Hoffnungsthal
Steinmiller, Gummersbach
Darrenberg, Rinderoth
Krawinkel, Vollmerhausen
Miller, Diommlinghausen
Thome, Owverath,

Dieser Ausschufl sandte mit Da-
tum vom 18. August 1B98 eine
Eingabe an den Kéniglichen Staats-
minister fir &ffentliche Arbeiten,
Herm Thiele, Exzellenz®, zu Ber-
lin. Man gab dem Minister darin zu
verstehen, dafll der Ausschul} ein-
miitig fiir das Richtige halte, den
Meubau einer Bahn von Owerath
Uber Résrath nach Kalk herzustel-
len. Die Strecke von Overath Ober
Siegburg nach Kalk betrage 45,6
km, die neue (Ober Robsrath Kime
dagegen auf nur 26 km.

Bezeichnend fiir die Zwiespaltigkeit
von Meinungen in dieser Angele-
genheit war zum Beispiel auch, daf
die damalige Handelskammer zu
Milheim am Rhein fir die Linie
Miilheim - Bensberg - Immekeppel
— Ehreshoven war, die Handelskam-
mer zu Kéln dagegen eine Linie von
Kalk ber Rosrath nach Overath
bevorzugte.

Letztlich entschied man sich fir die
letztgenannte Linie, doch wurde der
Ausbau zur Vollbahn nicht verwirk-
licht. Sieben Jahre sollen die Viorar-
beiten gedauert haben. Potente
Interessenten der Region, vorwie-
gend Kommunen und Fabrikanten,
haben sich mit einem Gesamtbe-




trag von 400.000 Mark an der Be-
schaffung der Grundstiicke fiir den
Bahnkdrper beteiligt. Der Ausbau
daverte mehr als vier .Jahre.
Schwierig und langwierig waren vor
allem die Arbeiten auf der Strecke
von Overath bis Hoffnungsthal mit
dem 1.082 Meter langen Tunnel bei
Jexmihle. Viele Gastarbeiter aus
siidéstlichen und &Gstlichen Regic-
nen Europas waren eingesetzl. Die
Zeit war Oberschattet von Unfallen
und schweren kriminellen Handlun-
gen.

Am 1. August 1910 bagann auf die-
ser Strecke endlich der offizielle Ei-
senbahnverkehr. Die Eréffnungs-
feiarm fanden am 30. August 1910
in Overath und Hoffnungsthal statt.
Auch Vilkerath war nun durch die
neue Linienfithrung bedeutend ni-
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her an Koln herangeriickt.

Als die Aggertalbahn seinerzeit ih-
ren Betrieb aufgenommen hatte,
durften die Zilge in Ortschaften (so
auch in Vilkerath) nur sine Ge-
schwindigkeit bis zu 10 km/h fah-
ren, auf Wegen aullerhalb einer
Ortschaft waren ihr bis zu 20 km/
h und auf eigenem Gleiskdrper bis
zu 30 km/h erlaubt. DieAufsicht
oblag dem Regierungsprasidenten,
der damals die Aufgaben der Bahn-
polizei wahrzunehmen hatte.

Die Bahnanlagen in Vilkerath

In der Frihzeit der Eisenbahn-
geschichte hielt man sich bei der
Anlage von Schienenwegen oft an
die Linienflihrung wichtiger Straen.
So legte man auch bei der Entste-

hung der Aggertalbahn die Gleis-
karper auf der Strecke von Overath
bis etwa Obervilkerath aggerwérts
unmittelbar neben die Fahrbahn der
AggerstraBe und belie sie zu-
nichst dort. Offenbar hatte man
geglaubt, dalf nach dem Bahnbau
der Verkehr auf der StraBe allge-
mein abnehmen werde. Das war
wohl eine ungewolite Fehleinschit-
zung, weil man damals noch nicht
wissen konnte, daB durch das
Aufkommen motorisierter StraBen-
lahrzeuge das Volumen des Ver-
kehrs auch auBerhalb der Schie-
nenwege immer mehr zunehmen
wirde und auch tatsdchlich zu-
nahm.

Lelzteres traf auch fiir Vilkerath zu,
und der Bahnbetrieb wurde hier fiir
Mensch und Tier zunshmend ge-
lahrlicher. Insbesondere waren die
Schulkinder sehr gefihrdet, denn
die Bahngleise fihrten unmittelbar
an dem erst drei Jahre vor dem
Bahnbau vollendeten Schulhaus-
neubau vorbei. Darum erhielt der
Schulplatzzaun am 3. Juli 1885 ein
schmiedeeisernes Tor. An dieser
Mafinahme beteiligte sich die Ei-
senbahnverwaltung mit einem Zu-
schuB von 100 Mark. Damit war
sumindest flir die Schulkinder ein
fiewisser Schutz geschaffen.

lim dbrigen Dorfbereich blieb die
Gefdhrlichkelt weiterhin bestehen.
Man hatte zwar streckenweise
#wischen Strafe und Gleiskdrper
slarke eiserne Schutzgeldnder an-
f(jebracht, doch scheuten bei her
unnahenden oder vorbeifahrenden
Zugen oftmals die Zugtiers der
Straflenfahrzeuge oder brachen so-
qar aus. Allerdings ist aus dieser
Zeit von argen Unféllen nichts be-
kannt. Wohl vermeldet die Schul-

chronik, daf am 14. Februar 1895
morgens um & Uhr bei Klef ein Zug
entgleiste, weil wegen der groBlen
Kélte einige Schwellen gerissen
waren und sich dadurch die Schie-
nen gelockert hatten. Nachmittags
um 3 Uhr kennte der Zugverkehr
wieder aufgenommen werden. Per-
sonen waren nicht zu Schaden
gekommen,

Machdem spéater durch den Tunnel-
bau bei Hoffnungsthal eine kilrzere
Linienflhrung aus dem Oberber-
gischen nach Kdéln erreicht worden
war, fiihrte man auf dieser Strecke
auch eine dichtere Zugfolge ein.
Dadurch und wegen der Verkniip-
fung mit anderen Linien im ober-
bergischen Raum galt die Agger-
talbahn lange Zeit als die verkehrs-
reichste Strecke aller damaligen
preuBischen Eisenbahnen. Dieser
Umstand mag dann mit zu der
Einsicht gefiihrt haben, daB man
die Linienfiihrung der Bahn im Vil-
kerather Raum &ndern miisse. Es
war bekannt, dall der hiesige Auel
trotz des neuen Deiches noch oft
durch Hochwasser iberschweammt
wurde, Darum lieB die Eisenbahn-
verwaltung auf der Strecke vom
Aggerknie unterhalb Aggerhof bis
zum Aggerknie bei Obervilkerath
etwa in der Mitte zwischen der
AggerstraBe und dem Bett der
Agger zundchst einen Damm auf-
schiitten und dann darauf die Glei-
se verlegen. Vier Wegeunterfiih-
rungen sorgten dafir, dal man von
der AggertalstraBe aus auch mit
Fuhrwerken auf die andere Seite
des Dammes gelangen konnte.

Die Eizsenbahn fuhr nun um die
Ortstelle Aggerhof, Vilkerath und
Steinhaus herum. Das war offen-
bar nicht allen recht, Dazu erfahren
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wir aus der Vilkerather Schulchronik
folgendes: ,In den Jahren 1911 und
12 & 13 wurde die Aggertalbahn
bei unseren Orten zwischen Clef
und Obervilkerath von der Strafe
in das Feld verlegt. Die Arbeit
wurde unter Leitung des Hern
Bauuntemehmers Gries hauptséch-
lich von hiesigen Arbeitern ausge-
fihrt. Die Verlegung ist von der
hiesigen Schule durchaus zu be-
griBen, einesteils wegen der fort-
gesetzten Stérung des Unterrichts
durch die Zige, andererseits we-
gen des Bahniberganges unmittel-
bar vor der Schule. Im allgemeinen
aber wird es von den Bewohnern
tief bedauert, dal durch den Bahn-
damm der schine Auel verunstal-
tet werde, Und das mit Recht, ohne
die Unannehmlichkeiten, die sich
spéter erst einstellen.”

Bei der Aufschittung des oben
genannten Bahndammes hatte man
diesen in der Nihe der Unterfilh-
rung des Miebacher Weges zu ei-
ner langlichen Plattform mit einem
schriig nach oben fihrenden Fahr-
und Fuflweg verbreitert. Diese
Plattform war aul etwa 200 Meter
Ldnge an der dem Gleise zuge-
wandten Seite begrenzt durch ein
Steinplatten- oder Betonsims, das
auch als Bahnsteigkante des dort
neu eingerichteten Haltepunktes
Vilkerath diente. Auf der Plattform
errichtete man zwei zweckmdfig
wohlgeformte, nicht sehr grofie Ge-
biude mit verschiedenen Ausma-
Ben. In dem gréBeren richtete man
@inen Bedienungsraum fir den
Fahrkartenverkauf sowie, durch ei-
ne Zwischenwand von diesem ge-
trannt, eine Wartehalle mit Bénken
und Gepdckablage ein. In der Zwi-
schenwand befand sich eine ver-

gitterte und verglaste Offnung mit
einem beweglichen Bedienungs-
fensterchen und einem metallenan
Drehteller fir das Geld und die
Fahrscheine. Das andere Gebdude
enthielt auf der einen Seite eine
Bedirfnisanstalt und auf der ande-
ren einen verschlieBbaren Werk-
zeugraum. Die ganze Plattform war
auBer der Bahnsteigkante und dem
Wegezugang von einem festen
Zaun umgeben.

Durch die Verlegung der Gleise hat-
te man zwar im Ortsverkehr gine
griBere Sicherheil erreicht, aul der
Plattform des neuen Haltepunktes
jedoch war der Aufenthalt in der
MNéahe der Bahnsteigkante nicht un-
gefahrlich. Das traf insbesondera
bei Dunkelheit zu, denn der Bahn-
steig war anfangs kaum ausge-
leuchtet. Elektrisches Licht gab es
arst Anfang der zwanziger Jahre.
Auch fehlte dort — im Gegensatz
Zu griBeren Stationen - die Auf-
sichl beim Ein- und Ausfahren der
Zige. Die jeweiligen Zugfiihrer be-
riehungsweise Schaffner konnten ja
erst dann téitig werden, wenn der
Zug angehalten hatte. Zudem ver-
weilten die Zige an den Haltepunk-
ten nur duBerst kurz, besonders
dann, wenn sie sich an den griBe-
ren Stationen verspétet hatten. Die
Passagiere muBten sich gewohn-
lich beim Ein- und Aussteigen sehr
beeilen. Darum begaben sie sich
zum Einsteigen meist schon in die
unmittelbare Nahe der Bahnsteig-
kante, und das war besonders fir
eisenbahnunerfahrene Personen
sehr gefahrlich, zumal sie in den
Sog des Fahrwindes der einfahren-
den Zige geraten konnten,

So muB es wohl auch gewesen
sein, als sich am Dienstag, dem

22. Januar 1918, der Bergmann
Josef Prediger aus Burg bei Hoh-
keppel mit seiner 48 Jahre alten
ledigen Schwester Therase zum
Haltepunkt in Vilkerath begeben
hatte, um frilhmorgens mit der Ei-
senbahn nach Beuel zu einem Be-
griabnis zu fahren. Es war noch
dunkel. Offenbar hatten die beiden
beim Einfahren des Zuges zu nahe
an der Bahnsteigkante gestanden,
denn die damals dbliche knochel-
lange Kleidung der Frau war infol-
ge des Fahrwindes in das uBere
Gestange der Lokomotive geraten.
Prediger wollte seine Schwester
zurtickreiBen. Beide kamen zu Fall.
Wahrend er lediglich einen Bein-
bruch erlitt und in ein Krankenhaus
geschafft wurde, war seine Schwe-
ster von der Lokomotive tédlich
verletzt und derart zugerichtet wor-
den, daB man ihre Leichenteile
mittels eines Korbes bergen muB-
e, Weitere Unfélle sind nicht be-
kannt,

Nachdem die Eisenbahnverwaltung
aufgrund ihrer rigorosen Rationali-
sierungsmabnahmen mit Ablauf des
Jahres 1959 unter anderem den
Haltepunkt Vilkerath geschlossen
hatte und dort keine Zige mehr
halten lie, tat sie auch nichts mehr
fir den Erhalt der Gebdude. Sie
zerfielen  allméhlich und dienten
noch eine Zeitlang als Unterschlupf
fiir  bindungs- und obdachlose
Menschen. SchlieBlich fielen die
Gebaudereste der Spitzhacke zum
Opfer.

Beim Bau der Aggertalbahn errich-
tete man bei Obervilkerath Uber die
Agger eine eiserne Bricke. Als
dann im Laufe der Zeit die Zugfol-
ge dichter sowie die Lokomotiven
und auch die Waggons schwerer

geworden waren und der Giterver-
kehr immer mehr zugenommen
hatte, entsprach diese Briicke nicht
mehr den Anforderungen. Sie wur-
de am 26. Juni 1927 durch eine in
gleicher Bauweise gefertigte und
mit einem FuBgéngersteg versehe-
ne neue ersetzl. Es handelte sich
wieder um eine sogenannte Ka-
stenbricke mit hohen, mittragen-
den, starken Stahiblech-Seitenwin-
den. Die waren mit den Balken-
trigern durch starke Nieten verbun-
den. Es gab jedesmal ein donnern-
des Getdse, wenn ein Zug die
Bricke passierte. Besonders an
den stillen Tageszeiten war das
weithin hérbar, und fiir manchen
Frithaufsteher wird sich dadurch
eine Weckeruhr eriibrigt haben.

Gegen Ende des Zweiten Weltkrie-
ges war die Bricke verschiedent-
lich das Ziel von Bombenangriffen
der allierten Streitkrifte, die sie
iedoch wegen ihrer etwas versteck-
ten Lage niemals trafen. Aber dann
wurde sie von Soldaten der deut-
schen Wehrmacht mittels schwe-
rer Sprengladungen unbrauchbar
gemacht. Die massiven Proteste
der Einwohner von Obervilkerath
waren unbeachtet geblieben, Der
damalige Blrgermeister von Ove-
rath konnte oder wollte nichts da-
gegen unternehmen. Die Anwoh-
ner muBten fir die Dauer der
Sprengung ihre Luftschutzraume
aufsuchen. Micht lange nach
Kriegsende begann man mit den
Aufrdumungsarbeiten und versetz-
te das doch recht wichtige
Briickenbauwerk wieder in den
Vorkriegszustand, so, wie er heute
noch zu sehen ist.

Von der noch bestehenden Platt-
form des friheren Haltepunkies




ausgehend verlegte man etwa zu
Beginn der siebziger Jahre ein An-
schiuigleis in das 1963 geplante
und danach entstandene Gewerbe-
gebiet Vilkerath. Dieses Gleis wur-
de und wird immer noch von den
dort angesiedelten Betrieben in An-
spruch genommen, Der dabei an-
fallende Guterverkehr wird von der
Bahnbetriebsstelle Overath durch-
gefihrt,

Wie auf fast allen Eisenbahnstrek-
ken hat man auch auf der Agger-
talbahnstrecke das System der an-
einandergeschweiBten  Schienen
eingefiihrt. Das sonst mit den Ei-
senrddern an den sogenannten
(Schienen)Stéfen verursachte re-
gelméBige und monotone Tack
Tack Tack, das fir Eisenbahnfahr-
ten typisch und in den Waggons
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und auBerhalb deutlich hérbar war,
gab es auch hier fortan nicht mehr,

Der Bahnbetrieb in Vilkerath

Mit dem Bau der Aggertalbahn
richtete man den fiir Vilkerath und
Umgebung geplanten Haltepunkt in
der Ortsmitte am Anwesen des Un-
lernehmers und Gastwirts Josef
Vogel ein. Der hatte dort kurze Zeit
zuvor ein grofies Haus gebaut; es
war der erste Ziegelbau in Vilkerath
und galt dort damals als Beson-
derheit. Abgesehen von etlichen
An- und Umbauten besteht er in
seiner urspriinglichen Form noch
heute.

Ankunft und Abfahrt der Zige ver-
kindete man hier anfangs noch mit
einer etwa 40 cm hohen, bronze-
nen, heliténenden Glocke, die spa-

.
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ler, nach dem Bau der Kapelle, gina
Jueitlang als Kirchenglocke diente.

[er Haltepunkt wurde zu jeder Zeit
verhdltnismiBig viel in Anspruch
genommen. Im Jahre 1895 kamen
in Vilkerath bereits 11.503 Fahrkar-
ten fir 2.789 Mark und im Jahre
1900 14.473 Fahrkarten fir 4.812
Mark zum Verkauf. Das berichtet
ins der damalige Blrgermeister
von Overath, Christian Simons, in
alnem von ihm verfaBten Blichlein.

Cbwohl der Haltepunkt hauptséch-
lich fir den Personenverkehr vor-
gesehen war, haben dort etwa im
orsten Drittel dieses Jahrhunderts
mehrere Bauern, wie an anderen
Slationen der Aggertalbahn auch,
ihre fir Kéiner Molkereien bestimm-
te Milchlieferungen in die soge-
nannten Packwagen von Personen-
zligen verladen. Das Geklappere
und Gescheppere der meist aus
Zinkblech bestehenden Milchkan-
nen — morgens voll, abends leer -
war eine typische Begleiterschei-
nung bei der Abfertigung der Ziige
an landlichen Stationen oder Hal-
lestellen. Im Laufe der Zeit hatte
man den Personenziigen auch be-
sondere Postwagen angefigt, die
durch zweckentsprechende, abge-
deckte Schiitze Briefpost aufnah-
men.

Den Abfertigungsdienst am Halte-
punkt Vilkerath versah der besag-
le Gastwirt Vogel etwa 27 Jahre
lang unmittelbar von seinem An-
wesen aus. Als bei Verlegung der
Gleise und der Anlage eines neuen
Bahnsteiges auf der erwidhnten
Plattform das neue Abfertigungs-
gebdude stand, war flr ihn der
Bahndienst rdumlich und zeitlich
nicht mehr ganz so einfach. Vogel
oder seine mithelfenden Familien-

angehdrigen muBten nun taglich
zum Verkauf der Fahrkarten fir
zunachst mindestens sechs Zug-
paare von ihrem Anwesen aus zum
neuen Haltepunkt jeweils einen Weg
von 300 Metern Lange hin und zu-
rick gehen. Das taten er und spé-
ter seine Nachfahren dann bis zum
Maonat Mai des Jahres 1944, Die
Familie Vogel stand somit sechzig
Jahre lang im Dienste der Eisen-
bahn.

Im Mai 1944 Gbernahm Fraulein
Margarete Hirholz (spitere Frau
Schitsser) dieses Amt. Mittlerweile
hatte sich die Zugfolge verdichtet,
und so ging die neue Bedienstete
dreizehn Mal von ihrer nahe gele-
genen Wohnung zum Abfertigungs-
gebiude, bis sie mit Ablauf des 31,
Dezember 1959 ihre Tétigkeit ein-
stellen muBie, weil zu diesem Zeit-
punkt die Haltestelle geschlossen
wurde und gar keine Ziige mehr in
Vilkerath anhielten,

Die Zugfolge der Personenziige war
fir Vilkerath so eingerichtet, daf
sich bergwirts fahrende Zige
mitden talwirts fahrenden entwe-
der am Bahnhof Owverath oder
am Bahnhof Ehreshoven begegne-
ten, weil dort Ausweichgleise mit
Weichen angelegt waren. Der Zeit-
abstand zwischen den berg- und
talwarts fahrenden Ziigen betrug in
Vilkerath jeweils etwa eine Viertel-
stunde.

Durch den Bau der Aggertalbahn
hatten sich damals viele Vilkerather
Biirger die Stadt Siegburg zu ih-
rem Einkaufszentrum erkoren und
sich mit der Zeit daran gewdhnt,
Darum hielten sie sich auch nach
dem Bau der neuen Kélner Strek-
ke eine Zeitlang daran. Um nach
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Siegburg zu gelangen, muBten sie
nun in Overath umsteigen. Zwi-
schen Owverath und Siegburg ver-
kehrte auf diesem &ltesten Teilstick
der ehemaligen Aggertalbahn im-
mer noch ein Zug, der aus der
Frilhzeit dieser Bahn stammte. Die-
sen nannte man im Volksmund lie-
bevoll ,dat Sieborjer Grietchen® (=
Siegburger Gretchen),

Fidr die neue Strecke galt in Vilke-
rath im wesentlichen bis zum Ende
des Zweiten Weltkriegs in etwa
folgender Fahrplan:

Richtung Kéin Richtung
Dieringhausen

05.20 00.50
06.30 07.00
08.00 ° 09.00
09.30 E *
11.00
13.30 13.05
14.40 14.25
17.35 17.50
19.10 19.25
22.00 * 21.00

Die mit * bezeichneten Ziige (E =
Eilzug) hieften nicht an jeder Stati-
on, so auch nicht in Vilkerath, Sie
waren fir eilige Reisende aus dem
Oberbergischen gedacht,

Gegen Ende des Zweiten Welt-
kriegs war der Zugverkehr durch
Vilkerath fir die Daver von etwa
15 Monaten unterbrochen. Die
Deutsche Wehrmacht hatte in un-
serem Heimatgebiet kurz vor dem
Einmarsch amerikanischer Kampf-
verbénde unter anderem alle Eisen-
bahnbricken sowie den Eisen-
bahntunnel bei Hoffnungsthal durch
Sprangungen  unbenutzbar ge-
macht. Auch sonst waren Bahnan-

lagen durch Kriegshandlungen zu
Schaden gekommen. Die Aufréu-
mungs- und Wiederherstallungsar-
beiten gestalteten sich sehr schwie-
rig.

Entsprechend groB war dann die
Freude der Vilkerather, als am 20.
Mai 1946 erstmalig wieder ein Zug
durch ihr Gebiet fuhr. Er verkehrte
vorerst jedoch nur bis kurz vor
Ehreshaven, weil dort die kleine Ei-
senbahnbriicke Gber den Zulauf-
graben der Stavanlage Ehreshoven
Il nach nicht erneuert war. Man hatte
vor dem Graben einen Be-
helfsbahnsteig angelegt. Von dort
muBten die Reisenden aus Richtung
Overath einen kleinen Steg iiber-
gueren und zu FuB zum Bahnhof
Ehreshoven gehen, um da auf ei-
nem bis fast an die zerstirte Stra-
Benbriicke heranreichenden
Behelisbahnsteig die aus Richtung
Dieringhausen angekommenen und
in diese Richtung zurlckfahrenden
Zige erreichen zu kénnen. Fir aus
Richtung Dieringhausen kommende
Bahnbenutzer hatte das in um-ge-
kehrter Weise zu geschehen. Die-
ser Zustand dauerte etwa ein hal-
bes Jahr. Er fand mit dem Wieder-
aufbau der kleinen Briicke Uber den
besagten Zulaufgraben ein Ende.
Ab 16, November 1946 konnten alle
Zige wieder durchfahren.

Vorerst aber verkehrten durch Vil-
kerath tdglich drei Zugpaare, und
diese nur an Werktagen. Der Sonn-
tagsverkehr wurde erst am 4. Mai
1947 aufgenommen. Zu der Zeit war
aber der Tunnel bei Jexmiihle/
Hoffnungsthal noch nicht zu passie-
ren. Darum fuhren die Zlge im
Aggertal Uber die alte Siegburger
Strecke; zwel der genannten drei
Zugpaare verkehrten von und nach

Kiin, Ab 15. Mai 1949 war dann
andlich der Tunnel wieder passier-
bar. Das umstandliche Fahren Gber
Siegburg hatte ein Ende.

Dar Betrieb der Aggertalbahn zwi-
schen Siegburg und Overath wur-
de im Frihjahr 1961 ganz einge-
stelit, und die Bahnanlagen an die-
ser Strecke wurden bis gegen Ende
des Jahres 1962 im wesentlichen
abgebaut,

Als seinerzeit die Zige nicht mehr
lahren konnten, entwickelte sich all-
méhlich ein Kraftomnibusverkehr,
der spdter neben dem wieder auf-
genommenen  Eisenbahnverkehr
noch welter ausgebaut wurde.
Mach SchlieBung des Haltepunk-
tes Vilkerath bildet hier der Kraft-
omnibusverkehr die einzige direkte
dffentliche  Verkehrsmaglichkeit.
Diese wird nun von der zahlenmé-
g enomm angestiegenen Bevilke-
rung durch die Benutzung immer
mahr privater Krafifahrzeuge er-
fpEnzt.

Die Bundesbahn

Mach dem Ersten Weltkrieqg ging die
preuBlische Staatsbahn in den Ver-
band der Deutschen Reichsbahn
ilber, Nach dem Zweiten Weltkrieg
wurde die Reichsbahn im Gebiet
der Bundesrepublik Deutschland in
JDeutsche Bundesbahn mit dem
Emblem ,DB" umbenannt. In der
von der Sowjetunion besetzten Zo-
ne behielt sie die Bezeichnung
LDeutsche Reichsbahn®. Jetzt,
nach der Wiedervereinigung Deut-
schlands, heift sie einfach Deut-
sche Bahn AG®,

Die Bundesbahnverwaltung nahm
fir ihren Bereich eine neue Zu-
standigkeitsregelung vor. Infolge-

dessen dnderte sich auch die Zu-
standigkeit fir die Eisenbahnlinie
Kdln — Gummersbach. Sie ging von
der Elsenbahndirektion Elberfeld
auf die Eisenbahndirektion Kéin

Nach einer Anderung des oben er-
wahnten Fahrplans hatten die Vil-
kerather fir einige Zeit die Mdg-
lichkeit, dort taglich bis zu dreizehn
Zugpaare zu besteigen. AuBerdem
fuhren téglich - wie heute noch -
mehrere Glterziige in beiden Rich-
tungen.

Von der Entstehung der Agger-
talbahn an bis in die finfziger Jah-
re dieses Jahrhunderts hinein wur-
den die Zige von mobilen Dampf-
maschinen (Lokomotiven) bewegt.
Dann kamen auf den nicht elektri-
fizierten Strecken aliméhlich Loko-
motiven mit Dieselmotoren  zum
Einsatz. Auf der Aggertalstrecke
sah man zeitweilig als Ersatz fir
herkimmliche Eisenbahnziige so-
genannte Schienenbusse fahren.
Auch sie waren mit Dieselmotoren
ausgeristet. Diese Gefdhrte wur-
den wegen fhrer engen Bauweise
und der schlechten Liftungsmég-
lichkeiten nicht gerne genutzt, Au-
Berdem machten sie sich durch
unangenehm anzuhérende Signal-
hérner bei den Eisenbahnanliegern
sehr unbeliebt.

Die Deutsche Bundesbahn hat im
Laufe der sechziger und siebziger
Jahre mit den von ihr eingeleitaten
sogenannten Rationalisierungsmaf-
nahmen den Betrieb auf den der
Aggertalstrecke benachbarten Lini-
en Bergisch Gladbach - Bensberg
- Hoffnungsthal - Lindlar, Siegburg
- Overath, Osberghausen - Wald-
brol sowie Dieringhausen - QOlpe




eingestelit. Die an Vilkerath vorbei-
fuhrende Bahnlinie ins Oberbergi-
sche blieb verschont, obwohl man
auch diese einzustellen gedachte.
Eine Elektrifizierung dieser Strecke
scheitert an der Kostenfrage.

Seit 1984 verkehrt auf der Strecke
Kéln - Gummersbach die soge-
nannte ,Citybahn®. Es handelte sich
um ein erstes Versuchsobjekt der
Deutschen Bundesbahn. Die ein-
gesetzten GroBraum-Personenwa-
gen sind recht komfortabel; einige
Zige fihren sogar ein Bistro-Ab-
teil mit. Die Fahrscheine zieht man
inzwischen auf den Bahnsteigen
aus Automaten. Die Zige werden
von Diesellokomotiven angetrieben
und kénnen von Flhrerstinden aus
betrieben werden, die jeweils am
Anfang oder am Ende des Zuges
eingerichlet sind. Dadurch entfillt
die Umsetzung der Lokomaotive am
Ziel- oder Abfahrtsbabnhof. Die
Citybahn, mittlerwelle nennt die
Deutsche Bahn AG sie Stadiex-
pref, féhrt zwischen Overath und
Gummersbach derzeit taglich von
etwa 5.30 Uhr bis nach 24.00 Uhr
im sogenannten Stundentakt (zwi-
schen Koln und Overath weitge-
hend sogar im Halbstundentakt).
Das bedeutet, daB je nach Wo-
chentag etwa zwdlf bis achtzehn
Zugpaare aul dieser Strecke lau-
fen. Aber alle fahren an Vilkerath
vorbel, ohne dort anzuhalten,

Wie bereits erwdhnt, haben sich
viele Vilkerather Biirger selbst mo-
torisiert, Andere benutzen die auf
der Bundesstrafle 55 verkehrenden
und daher bequemer zu erreichen-
den Omnibusse, friher die wvon
Post und Bahn, heute die vom ,Re-
glonalverkehr Kdin® im  Verkehrs-
viorbiungd Bhein-Sieg” betriebenean.

Wer trotzdern mit der Citybahn fah-
ren will, mul danach trachten, die
Bahnhofe Overath oder Engels-
kirchen zu erreichen, denn auch der
nahegetegens Bahnhof Ehreshoven
wurde geschlossen,

Emeute Bestrebungen der Bun-
desbahnverwaltung, den Gleisan-
schiul im Vilkerather Gewerbege-
biet nicht mehr im Frachtgutverkehr
zu bedienen, scheiterten vorerst an
den Einsprichen unmittelbar betrof-
fener Gewerbetreibender, unter-
stiitzt von den politischen Parteien
im Overather Gemeinderat. Man
bemiht sich auch, in sogenannten
Biirgerinitiativen nachzuweisen, daf
es erforderlich und tunlich sei, den
Eisenbahnhaltepunkt in Vilkerath
wieder einzurichten. Auch das fin-
det die Unterstitzung der Gemein-
de Owerath, hat sich aber bisher
nicht verwirklichen lassen.

Vilkerather Eisenbahner

Als erster bekannter Vilkerather
Eisenbahner ist August Glilckel zu
nennen. Er kam Anfang der acht-
ziger Jahre des vorigen Jahrhun-
derts zum Bau der Aggertalbahn
nach Vilkerath und kaufte sich hier
ein, zundchst in Steinhaus und
dann in Obervilkerath,

Dessen Sohn Gustav Gliickel Gber-
nahm danach als Rottenflhrer die
Verantwortung fir den weiteren
Ausbau und die Unterhaltung des
Bahnkérpers im Vilkerather Raum
und eine gewisse Strecke darliber
hinaus. Im Ersten Weltkrieg diente
er als Eisenbahnpionier. Im Zwei-
ten Weltkrieg blieb er als wichtiger
Eisenbahnfachmann fir den zivilen
Bereich vom Wehrdienst freigestallt.
Als weitere Eisenbahnbedienstete
sind bekannt:
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Fink, Wilhelm, aus Vilkerath,
Frahlich, Lorenz, aus Vilkerath,
Spanier, Theodor, aus Unterstaat
und Roth, Johann, aus Klef
dienten am Bahnhof in Ehreshoven,

Harnischmacher, Hubert, aus Klef
und Miller, Karl, aus Aggerhof
betreuten die Blockstelle und den
Schrankenposten in Klef,

Sl
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Herkenrath, Heinrich, aus Rott,
Kaliszan, Bruno, aus Vilkerath und
Zettl, Georg, aus Vilkerath
dienten in Kéin,

Hiirholz, Heinrich, aus Vilkerath und
Hiirholz, Peter, aus Vilkerath, spé-
ter KGin-Deutz

waren Zugfihrer,

Fischer, Willy, aus Vilkerath
zoq als Eisenbahner nach Kranen-
burg.

e ‘_-:‘-,r--.b

Rottenarbeiter, 1932, 2, von links, mit hoher UniformmiGtze:
Rottentithrer Guatay Glickel




Aloys Schwambom

De Autobahn

Om achtzehnhondertdressich wu-ert
en StrooB jebaut op Ol'pe aan

de Aacher lans, wie't sech jehu-ert,
on spater och en Isenbahn.

Fér all die Lock en rahte Saach,

die reesten lang op Stroo on Bahn,
bef dal se meenten: Hickzedaach
kém' m'r net fidck jenooch migh aan.

Drém miaht nu wahl jet Neues her,
van Jlgisen on van Ampeln frei.
Se han jedaach, el wir net schwer,
doch jov et Knuuv on Plackerel.

Se han jemessen on jeplaant,
jewdhlt, jebrasselt, sech jezaut,
han téscher Rheng on Su'erlaand
en flammneu Autobahn jebaut,

Wie'n Baand trickt se sech, lang on breet,
berch-op, berch-aff, mieh kromm wie jrad,
dorch Feild on Bisch, dorch Wiss on Heed,
de Dorper lans, van Stadt ze Stadt.

En ahle Buur em Hengerlaand,

dd meent: ,Dat hitt auB noch jefahi,
se han der Barch nu met dadm Baand
wie Hippen an de Rheng jepdhit,

Han Berch un Hivvel aanjekitscht,
vell Dadlchen, Siefen sen jetz folt,
di jrine Teppich e zerfitscht.

Dat ahle Beld - et eB kapoll.

Wo friihter sprongen Bock on Rieh,
Weihlséiu sech walzten je-&n em Dreck,
on Hasen mdmmelten em Klie,

do el nu zojemahte Streck’.

Vell Guellen han se en dim Plan
net e-amst jenommen, dommerwies,
su stht m'r dickes op da Bahn

vell Puckelen on Dellen - fies,

Dé Staat hatt et wahl joot jemeent

on hatt bezahlt. DA Pries wor kott,

Vell Lock han dichtich draan verdesnt,
On etliche jengken bankrott.”

On wir et joot, on wor et schroh,
et el nix mieh ze dngem draan,
Mu ham m'r se, jetz eB se do,
de Berjisch-Olleper Autobahn.

Déd Minsch he eB - jrad wie et Laand:

Jet LGB, jet Kimmel, dvver joot,

ha kennt seng Saach, schippt met Verstaand
us deepen Quellen. Frinkisch Bloat.

De Aart ef fried, da Kopp eB kéhl,

van Hizzen fromm, met strackem Senn.
Do kitt m'r nur met vell Jeféhl

on feinem Borren deep erenn.

On wi nix kennt van deepen Quellen,
dé jeht am besten jaanet draan,

s0B jiitt et Puckel on och Dellen

wie op d'r Oll'per Autobahn.




Eberhard Ho6hn

SchloB Ehreshoven
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Auf dem Weg von Overath nach
Engelskirchen (B 55) kommt man
hinter dem Cristeil Vilkerath an ei-
nen  Bahnibergang der Strecke
Gummersbach - Kéin. Unmittelbar
nach diesem Bahnlbergang fiihrt
aine kurze, mit alten Baumen be-
standene Allee von der Landstrafie
zum SchloB Ehreshoven. Dieses
Schlof ist wohl einer der schiin-
sten und reprisentativsten Adels-
sitze des Bergischen Landes. Die
SchioBanlage ist heute im Besitz
der Genossenschaft des Rheini-
schen Ritterblirtigen Adels. 1924
wurde hier ein Stift fiir ledige ade-
lige Damen eingerichtet. Die Anla-
ge ist daher nicht &ffentlich zugéng-
lich.

Ehreshoven war urspriinglich im
Besitz der Abtei Siegburg. Es wur-
de 1355 erstmals genannt, als Ar-
nulphus de Graschap die Abtel bat,
sie moge seine Belehnung mit
Ehreshoven seinem Vater Adolf de
Graschap (bertragen. Die Tochter
Adolfs, Jutta de Graschap, heira-
tete Wilhelm von Messelrode, der
dann 1396 mit Ehreshoven belehnt
wurde. Von da an blieb der Adels-
sitz bis 1920 ununterbrochen in der
Familie von Messelrode. Grifin
Marie von Messelrode-Ehreshoven,
unverheiratet geblieben, vermach-
te ihren Besitz in jenem Jahr der
Rheinischen Ritterschaft, damit von
dieser Genossenschaft in  der
SchloBanlage das seit langem ge-
winschte Damenstift eingerichtet
werden knne. Ein Angehdriger de-
rer von Nesselrode prozessierte ge-
gen die Aufgabe des seit 525 Jah-
ren im Familienbesitz befindlichen
Schlosses, Der Prozell wurde zu-
gunsten der Rheinischen Ritter-
schaft entschieden. 1924 wurde

daraufhin das Damenstift gegriin-
det,

Die SchloBanlage besteht aus ei-
nem dreifligeligen Herrenhaus,
dem eine viedligelige Vorburg ge-
gentbaerliegt, Beide Bauteile 6ffnen
sich zueinander und umschliefen
s0 einen beeindruckend gerdumi-
gen, finfeckigen Innenhof. Diese
Anlage lieB Ende des 17. Jahrhun-
derts Philipp Wilhelm Christoph von
Nesselrode und seine Gattin Maria
Adriana Franziska von Leerodt in
der heute noch bestehenden Form
erbaven. Der Plan hierzu stammt
entweder von Graf Matteo Alberti
oder von einem seiner Mitarbaiter,
auf jeden Fall von einem Kinstler
aus dem Kreis des Disseldorfer
Hofes.

Es gehbrt zwar nicht zur Geschich-
te des Schlosses Ehreshoven, ist
aber sicher interessant, daB ein
anderes Mitglied dieses Adels-
geschlechtes, namlich Karl Robert
Graf von Nesselrode (*"1780), rus-
sischer Staatsmann war, Seit 1814
war er Staatssekretér des Zaren
Alexander |, den er auf den Wie-
ner KongreB begleitete. 1816 wur-
de er Dirigent des AuBenministe-
riums” und 1828 unter Nikolaus .
Vizekanzler. Von 1845 bis zu sei-
nem Abschied 1856 (76-jahrigl) war
er Reichskanzler. Er starb 1862.

Nun weiter zum SchloB Ehres-
hoven: Der Wasserreichtum des
Bergischen Landes erklart, warum
in diesem Gebiet viele Herrensitze,
so auch Ehreshoven, als Wasser-
burgen angelegt wurden. Da in
Ehreshoven auch noch zwischen
dem Herrenhaus und der Vorburg
ein Wassergraben angeordnet wur-
de, entstand hier eine Doppelinsel



anlage. Die Wasserumwehrung
dient aber nicht mehr der Verteidi-
gung des Schlosses, das zeigt
auch die architektonische Gestal-
tung des Herrenhauses, sondern
lediglich der Distanzierung von der
Umgebung. Der wvon derselben
Bauherrschaft im frithen 18. Jahr-
hundert im MNorden und MNordwe-
sten des Schlosses angelegte fran-
zisische Garten wurde mit einem
weiteren Graben umgeben, eben-
falls ohne jede kriegstechnische Be-
deutung.

Bemerkenswert ist, dafl der Bau-
komplex .SchloB Ehreshoven® im
17. Jahrhundert nicht durch einen
Anbau an vorhandene Gebdude
entstanden ist, also aus Teilen un-
terschiedlicher Stilrichtungen zu-
sammengeseatzt wurde (wie zum
Beispiel die Burg Eltz), sondern dal
hier gezielt eine einheitliche Ge-
samtanlage geplant und ausgefihrt
wurde. So ist vom Innenhof her
gesehen ein imponierend geschlos-
senes Gesamtbild des barocken
Herrenhauses entstanden,

MNur auf seiner Ruckseite kann man
erkennen, daf an der ndrdlichen
Gebiudeacke das damals vorhan-
dene gotische Burghaus in das
neue Schlof mit einberogen wur-
de. Das alte Gebdude springt hier
weit vor die Flucht der neuen Fas-
sade. AuBer dem spatmittelalter-
lichen Burghaus ragt auch ein drei-
seitiger Altarerker der Kapelle mit
sginen spitzbogigen Fenstern aus
der Fassade des Herrenhauses her-
aus. Viele Burghermren haben damals
Altarerker bauen lassen (zum Bei-
splel auch an der Burg Eltz). Sie
haben damit der kanonischen For-
dorung Geniige getan, dal dber
dam Altar kein Mutzraum mehr sein

durfte, ohne in der Burg wertvollen
Raum zu verlieren.

Die wvierfligelige Vorburg hat die
Form eines halben Sechsecks. In
der mittleren Ecke befindet sich das
Haupttor zum SchloB, gebildet aus
toskanischen Pilastern mit schwe-
ren Bossen. Dariiber verlduft ein
breiter Fries mit einem durch drei
Vasen gekrbnten Giebel. Diese
Toranlage umrahmi eine rundbo-
gige Durchfahrt. Das an sich schon
sehr plastisch wirkende Tor wird
auflerdem noch dadurch hervorge-
hoben, dall die anschlieBenden
Vorburgfigel im stumpfen Winkel
nach hinten verlaufen, das Tor also
wie der Bug eines Schiffes wirkl.
Es wird weiterhin betont, weil das
barock gestaltete Tor einen star-
ken Kontrast zu den fast schmuck-
losen AuBenfronten der Vorburg
bildet. Blickfange der Vorburg sind
aufler dem Tor eigentlich nur die
beiden in den anderen Eckpunkten
stehenden massigen Tlrme. Sie
liberragen die Vorburg um ein Ge-
schoB und tragen hohe, stilvolle
und doppelt eingezogene Hauben.

Das Haupttor gibt den Blick Uber
den Hof auf den dreiachsigen Mit-
telrisaliten des Herrenhauses mit
seinem  eindrucksvollen,  zwei-
geschossigen, mit Voluten, Uhr-
zifferblatt und Wetterfahne Ober
dem SegmentabschiuB verzierten
Giebal frei. Zwei Paar im Abstand
angeordnete  groBe  Steinkugeln
flhren den Blick als Distanzpunkte
zu einem Pfellerpaar am Eingang
des Ehrenhofes. Diese Pfeiler tra-
gen ein kunsthandwerklich sehr
bemerkenswertes schmiedesgiser-
nes Tor aus dem 17, Jahrhundert.
Gedffnet 138t das Tor den Blick
ungehindeart auf die zum Hauptpor-
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tal des Schlosses fiihrende, dop-
pelidufige und ebenfalls mit einem
schanen schmiedeeisernen Gitter
versehene Treppe fallen. Das
Hauptportal hat neben einer
schlichten Pilastereinfassung einen
reich skulptierten Aufsatz mit dem
Allianzwappen Nesselrode-Leerodt,
Der bereits erwédhnte, im 18. Jahr-
hundert nach franzbsischem Ge-
schmack gestaltete Garten ist vom

Herenhaus (ber einen schmalen
Steg und eine kleine, rechteckige
Insel erreichbar, Ihn schmiicken ein
Rondell mit Brunnenbassin, grofe
Rokokovasen, Marmorblisten und
eine Linde fir Ruderboote. Die
Lande wird von zwei spétempiri-
schen Sphinxen flankiert und liegt
an einem Weiher, in dem sich Teile
des Schlosses und der Vorburg ef-
fektvoll spiegeln, An der Nordseite
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don Gartens steht eine kleine, sin-
fuche Orangerie mit grofien Fen-
stern, Ein wiederum kunstvaoll ge-
schmiedetes Tor von 1712 fiihrt
dann schlieBlich aus dem SchloB-
bereich hinaus.

Abschlielend muB hier erwihnt
werden, dall die gesamte Anlage,
also sowohl das Herrenhaus als
auch die Vorburg, der Innenhof und
der Garten in einem hervorragend

gepflegten Zustand sind.

Bei Frau Baronin von Loe und
Herrn Deselaers bedanke ich mich
sehr, dafl sie mir Zutritt zu der
Anlage gewidhrt haben und es mir
somil ermoglichten, dem Bergi-
schen Geschichtsverein dber die
wunderschéne SchloBanlage zu
berichten und diesen Aufsatz auch
2u illustrieren. '
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Joachim Stiiber

,opitz Backes“ in

Overath - Heiligenhaus
Brotbacken auf bauerlichen Betrieben

Brot im Bergischen Land

Brot, das uns heute wie selbstver-
standlich jederzeit zur Verfligung
steht, hatte in frilheren Jahren ei-
nen ganz anderen Stellenwert. Die
Landbevélkerung war weitgehend
aufl Selbstversorgung ausgerichtet
und backte das Brot in Gemein-
schaftsbackhdusern oder in eige-
nen Backhdusern, Im Bergischen
Land war, wie auch am Niederrhein
und in der Nordeifel, das Brothak-
ken vorwiegend in eigenen Back-
tfen der bauerlichen Betriebe ver-
breitat,

Der Brotteig

Der Selbstversorger widmete der
Brotherstellung  besondere  Auf-
merksamkeit und brachte seine tra-
ditionelle bauerliche Edahrung bei
der Teigherstellung und dem Back-
vorgang ein. Sein Getreide, im Ber-
gischen Land wurde klimabedingt
vorwiegend Roggen und weniger
Weaizen angebaut, tauschte er bei
dem Miller gegen Mehl ein, um
dann wochentlich ader vierzehntéig-
lich sein Brot zu backen. Dieses
Tauschgeschéft ohne Geld, Korn
gegen Mehl und Mehl gegen Brot,
nannte man moltern, Die Herstel-
lung des Brotteiges und das Bak-
ken waren auf den biduerlichen

Betrieben iberwiegend die Sache
der Frauen, auch wenn die Verar-
beitung des Roggenmehls mit
schwerer kbrpericher Arbeit verbun-
den war. Am Vorabend des eigent-
lichen Backtages wurde im Haus,
in der Kiiche oder im Wirtschafts-
raum mit der Herstellung des Brot-
teiges begonnen. In der Backmulde/
Backtrog wurde der Vorteig unter
Hinzunahme von Sauerteig ange-
setzt. Der Sauerteig blieb stets vom
vorherigen Backen (brig, war in
Leinentuch eingeschlagen und im
Steinzeugtrog oder im Holznapf gut
aufbewahrt; er wurde eingeweicht
und Iim neuen Teig mitverarbeitet,
Uber Nacht konnte der Vorteig ge-
hen, und am Morgen, wenn nach
dem Géarprozefl die rechte Konsi-
stenz erreicht war, wurde der Brot-
teig hergerichtet, und die schwere
Knetarbeit konnte beginnen. Mit
den Hianden, Féusten und unter
Umstanden auch mit FiBen wurde
der Teig solange gewalkt, bis er
geschmeidig war und nicht mehr
an den Fingern Klebte, Diese
Schwerstarbelt muBte stets von
Ménnerm erdedigt werden. Eine ge-
wisse Ruhezeit brauchte der Teig
fiir die Machgéirung, dann konnten
die Brotlaibe geformt werden, und
es entstand so ein schweres Rog-
genbrot, auch Schwarzbrot ge-
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nannt (schwer von der Struktur,
weniger vom Gewicht her). Im Ber-
gischen Land gab es an Festtagen
und an manchen Sonntagen den
Bergischen Blatz, er wurde dbli-
cherweise aus Weizenmehl herge-
stellt und zu besonderen Anldssen
gebacken.

Brotbacken

Der Backofen muBte rechtzeitig
aufgeheizt werden. Je nach Ofen-
konstruktion, Brennmaterial und
AuBentemperatur dauerte das An-
heizen zwei bis drei Stunden. Man
verwendete Schanzen aus Reisig-
biindeln und Zweigknippeln, und
es bedurfte einiger Erfabrung, um
im Ofen die richtige Hitze zu er-
zeugen, Waren die nachgelegten
Holzscheite heruntergebrannt und
hatte der Backraum die erorderli-
che Temperatur und somit die rich-
tige Farbung erreicht, wurde die
Glut herausgekratzt und die Herd-
sohle mit einem nassen Lappen
gesdubert, Jetzt konnten die Teig-
laibe mit dem Schieber oder auch
SchieBbrett in den Ofen gebracht
werden, man spricht vom Einschie-
fien. Das EinschieBen muBte ziigig
vonstatten gehen, um alle Brote
gleichméBig der Hitze auszusetzen.
Wurden die Brote dicht an dicht
gelegt, so bestrich man die Brot-
laibe beidseitig mit O, um ein
Aneinanderbacken zu verhindern,
War beim Anheizen der Rauchzug
gedfinet, so wurde er fir den Back-
vorgang geschiossen. Die Backzei-
ten waren recht unterschiedlich, ca.
ein bis zwei Stunden je nach Gré-
fie der Brote oder nach Tempera-
tur des Ofens oder auch nach
Vorstellung der Backfrauen. Mit
dom hdlzernen Schiefer wurden

die fertigen Brote einzeln heraus-
geholt und nach dem Austun (Ent-
nehmen der Brote) mit Wasser
bestrichen, um ihnen eine beson-
dere Braune zu geben. Auf Brot-
brettern kithiten die Brote ab und
konnten dann in Brotkérben oder
auf Brotbretlern ins Haus geschatft
und zur Bevorratung im Keller auf
Brotgestellen aufbewahrt werden.

Sonstige Nutzung

Zur Herbstzeit nutzte man oft die
Resthitze des Backofens zum Dér-
ren von Obst. Auf Holzrosten oder
Hirdchen wurden Zwetschgen,
Apfelringe und Bimenschnitzel in
den warmen Ofen geschoben. Zur
Anreicherung von Brotsuppen war
das gedérrte Obst sehr beliebt und
wurde als Beilage fir andere Ge-
richte gerne genutzt. Oder man
nutzte den noch warmen Ofen, um
feuchtes Getreide zu trocknen, ehe
man &s zur Mihle gab. Auch zur
Zurichtung von Holzstielen bedien-
te man sich der Ofenhitze des
Backes, die Hblzer schmorten
farmlich im eigenen Saft, um dann
auf Sprossenleitern zu Gerétestielen
gebogen zu werden,

nopitz Backes" in
Heiligenhaus

Die Errichtung von Backéfen, die
nur von Ofensetzern ausgefiihrt
werden konnte, bedurfte einer be-
sonderen handwerklichen Fahigkeit.
Das Ofensetzerhandwerk war in
den frilheren Jahren ein Aushil-
dungsberuf. Nicht nur im Rhein-
land, sondemn in groBen Teillen des
Deutschen Reiches und in den
Niederlanden waren die Ofenset-
Zer aus Kdnigswinter und Mayen
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bekannt und gefragte Handwer-
ker. Wann und von wem der in
Owverath-Heiligenhaus auf dem Bau-
emhof des Landwirls Johannes
Spitz befindliche Backes errichtet
wurde, |38t sich heute nicht mehr

bestimmen. Es ist jedoch anzuneh-
men, daB der Ursprung des Back-
ofens in die Mitte des 19. Jahr-
hunderts zu legen ist.

Der Backofen steht abseits des




Wohngebiudes und ist heute von
dem angrenzenden Holzschuppen
dberbaut. Als im Jahre 1912 der
Landwirt Withelm Spitz den Bauem-
hof, in Stich bei Heiligenhaus gela-
gen, kaufte, er siedelte aus der
Vioreifel, Raum Zilpich, in das Ber-
gische Land lber, befand sich auf
dem Hofgelande ein freistehendes
Stallgebdude. In diesem Gebaude,
es hat bis 1959 gestanden, waren
die Schweine untergebracht. Es
befand sich im sidlichen Teil &in
Wirtschaftsraum, an dem der noch
heute erhaltene Backofen angebaut
war. Das Gebdude war sicherlich
recht alt und wohl sehr bauféllig, als
im Winter 1959 das Dach unter ei-
ner gewaltigen Schneelast elnstirz-
te. Der Stall mit dem Wirtschafts-
raum wurde abgerissen, der Back-
ofen blieb stehen. Die Grundmau-
emn des Stallgebaudes sind zum
groBten Teil im Wiesengelande vor-
handen und erkennbar.

Materialien und Erneuerung
von 1947

Der Backofen war urspringlich
ganz aus Bruchsteinen (Bergische
Grauwacke) errichtet worden, wel-
che heute noch iberwiegend das
Erscheinungsbild des Ofens prigen
{sighe auch die zeichnerischen Dar-
stellungen: Ansicht des Backofens
und Schnitt durch den Backofen).
In der ersten Hilfte des 20. Jahr-
hunderts mull auch der Backofen,
bedingt durch Witterungseinflisse,
erheblich gelitten haben. Die Zer-
stirungen waren so groB, daB
umfangreiche Maurerarbeiten erfor-
derlich wurden, die im Jahre 1947
zu einer generellen Uberholung des
Backofens und zu ausfihrlichen
Instandsetzungsarbeiten fihrten. Im

Backraum mufte die unebene Soh-
le ausgebaut und mit Tuffplatten
neu verlegt werden. Der gesamte
Kamin bedurfte einer Emeuerung.
er wurde mit Ziegelsteinen neu
aufgemauert. Das Gewdlbe unter-
halb des Backraumes, hier lagerte
gewdhnlich Holz als Brennmaleri-
al, wurde in der Vorderfront mit Zie-
gelsteinen neu gefaBt. Ebenfalls
wurden griiBere Telle der Backofen-
front erneuert, nicht nur Ziegel-,
sondern auch Bruchsteine (Grau-
wacke) hat man hier vermauert. Der
obere Tell des Backofens wurde im
Bereich des Backraumes und des
Rauchabzugs mit einer Stein-
packung abgedeckt, auch hierfir
wurden vorhandene Ziegelsteine
und Bruchsteine verwendet, Der
Backraum erhielt eine Ofentiir, die
von einem Backofen stammte, der
urspringlich bei dem Béckermei-
ster Persé in Heiligenhaus gestan-
den hatte. Die Ofentir I&6t sich
klappen und gibt den Zugang zu
dem gesamten Backraum frei. Die-
ser gewdlbte Backraum weist eine
Grofe von ca. 2100 x 1200 x 250
mm auf. Der Kamin erhielt eine
etwa 220 x 220 mm groBe Tir aus
Stahlblech eingebaut, um fir den
Backvorgang den Rauchzug wver-
schileBen zu kinnen.

Der Backofen heute

Mach dem Einsturz des Stall-
gebiudes wurde der Backes zu-
néchst nur noch selten und spéter
iiberhaupt nicht mehr genutzt, Wit-
terungsbedingte Einflisse haben
dem Backofen wieder erhebliche
Schaden zugefiigt. Im Jahre 1988
ergriff der Heiligenhauser Ortsver-
ain HKF (Heiligenhauser Karnevals-
freunde) die Initiative zur ermeuten

Restaurierung des Backofens. Die-
se Mafnahme geschah unter vie-
lem persdnlichen Einsatz des Ver-
ginsvorsitzenden, Herm Josef Hem-
ker. Viele Steine, die sich vom
Backofen und vom Kamin gelost
hatten und teilweise heruntergefal-
len waren, muBten neu gesetzt,
vermauert und verfugt werden. Der
Eigentiimer emeuerte die Uberda-
chung des Backofens, sie wurde
aus Holzstinderwerk, welches mit
Dachpfannen gedeckt wurde, er-
richtet, um einem ermeuten Verfall
durch Witterungseinfliisse entge-
genzuwirken. Die Uberdachung
schliet an den bereils erwdhnten
Holzschuppen an und ist so groB

ausgelegt, daf ein kleiner, gepfla-
sterter Vorplatz, ca. 4 x 4 m groB,
ebenfalls Oberdacht ist und somit
rusatzlichen Schutz fir den Back-
ofen bietet. Seit einigen Jahren wird
der Backofen ab und zu fiir De-
monstrationszwecke in Anspruch
genommen, wenn sich der Backer-
meister, Herr Josef Roth, der auch
die Backvorfihrungen im Bergi-
schen Museum fir Bergbau, Hand-
werk und Gewerbe, Bergisch Glad-
bach (Bensberg), durchfilhrt, zur
Verflgung stellt, um mit Kindern
und Jugendlichen gemeinsam das
althergebrachte und bodenstindi-
ge Backen am und im ,Spitz
Backes” zu erarbeiten und zu erle-
ben,
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Dr. Hubert Miller

Das Haus Stegmann in Immekeppel

Mit der kommunalen Neuordnung im
Jahre 1975 wurden die Siilz-talorte
Untereschbach, Immekeppel und
Obersteeg von der ehemaligen
Stadt Bensberg der Gemeinde
Overath zugeordnet. Damit war die
Siilz nicht mehr die westliche Gren-
ze Overaths, sondern in diesem
Abschnitt Teil des neuen
Gemeindegebiets. Die Orientierung
der Bevilkerung dieser Orte von
Bensberg nach Overath ist ein lang-
fristiger ProzeB. Auch fir die, die
schon vor der Neuordnung in Ove-
rath lebten, ist es sicher lohnend,
die hinzugewonnenen Orte und ihre
Bewohner kennenzulernen. Dem
soll der folgende Beitrag dienen,

Das Wohn- und Gasthaus Steg-
mann, einen Fachwerkbau, rif man
wegen Baufilligkeit als letztes aus
einem ehemals geschlossenen Ge-
baudekomplex im Jahre 1976 ab.
Es stand auf dem Grundstiick des
einstigen, bereits 1537 urkundlich
erwihnten, lehnspflichtigen Wirths-
gutes, spéteren Wiedenhofes. Ge-
rard Gronewald hatte es im Jahra
1810 erbaut und dort eine Gast-
stitte, die alteste Dorfschanke
Immekeppels, eingerichtet.

Jedoch schon bald wurde das
Haus anderan Zwecken zugefihrt;
denn Blrgermeister Stucker von
Bensberg schrieb am 1, Juli 1812
an seinen Munizipalrat Heidkamp
aul dem groBen Hohn unter ande-
ram, daB, bevor man ein erstes
Schulhaus in Immekeppel baue,

das an der Kirche von Gronewald
neu erbaute Haus fur einen Unter-
richt am schicklichsten sei. Und. in
der Tat heiBt es in einer Eingabe
des Schulvorstandes vom 11. Mérz
1815 an den Schulpfleger: 93 un-
terrichtsbeddrftige Kinder haben
kein Schulhaus... Die Schule ist in
gemieteter Stube (Gronewald), die
aber nur 40 Kinder aufnehmen
kann.” Diese Schulstube wurde erst
aufgegeben und wieder als Gast-
stube verwendet, als man im Ja-
nuar 1822 ins erste, neu errichtete
Schulgebéude (heute ,Sdlztaler
Hof*) einziehen und den Unterricht
aufnehmen konnte.

Die Lindereien, die damals zum
Haus Gronewald gehérten, sind aus
dem Urkataster Immekeppels vom
Jahre 1827 gut zu erkennen; denn
daort ist in den Fluren” nérdlich und
sidlich des Mihlenbaches der
Mame Gronewald mehrfach einge-
tragen, so dafl der grifite Teil der
Mitte Immekeppels Eigentum von
Gerard Gronewald war.

Am 13, Juli 1852 heiratete Ludwig
Keller aus Bergisch Gladbach Gro-
newalds Tochter Margaretha, und
es ist anzunehmen, daB die jungen
Eheleute bald Eigentiimer des Gro-
newald'schen Besitzes wurden.
Ubrigens ,schenkte® Margaretha
threm Gatten 17 Kinder, wie auf
dem Totenzettel Kellers vom Jahra
1883 zu lesen ist. Keller hatte schon
bald, anschliefend ans vom
Schwiagervater ererbte Gasthaus,

ginen gerBumigen Saal, Wirt-
schaftsgebfude, Stallungen und
Wahnungen bauen lassen, die wie
im Quadrat einen gréBeren Innen-
hof umschlossen, zu dem von der
neuen SiilztalstraBe her ein markan-
tes Hoftor Zugang gewdhrte. Eine
Scheune, die auf diesem Grund-
stlick bereits vorhanden war, ver
setzte man Ober den Mihlenbach
ins gegeniiberliegende Wiesen-
gelande. Sie wurde die Urzelle des
spateren, heute noch varhandenen
Hauses Stockberg,

Als man im Jahre 1857 das im Jah-
re 1822 erbaute Schulhaus wegen
Baufilligkeit polizeilich schioB, ein
neues Schulhaus aber erst 1868
bezugsfertig wurde, stelite Ludwig
Keller, selbst Schulvorstandsmit-
glied und kinderreicher Vater, wih-
rend dieser Zeil seinen Saal zu Un-
terrichtszwecken zur Verfligung.
Auch als im Juli 1883 die Notkirche,
die man zur Aufrechterhaltung des
Gottesdienstes vor und wihrend
der Erbauung des Silztaler Doms
auf den Wiesen nordwestlich des
ehemaligen Immekeppeler Lehns-
hofs (In der Ohlig) errichtet hatte,
niederbrannte, feierte man bis zum
ersten Gottesdienst im fertiggestell-
ten Chorraum des Domes im Jah-
re 1887, also vier Jahre lang, Mes-
sen und Andachten im Keller'schen
Saale.

MNach dem Tode ihres Gatten Lud-
wig im Jahre 1883 hatte die Witwe
Margaretha Keller bereits im Jahre
1887 einen Teil ihrer Landereien, die
im Urkataster noch als _Bischer-
wiese" unter dem Eigentiimer Nel-
les, Friederich vom Bischerhof®
eingetragen sind, verkauft.

Dieses Land hatte sie (Ober ihre

Mutter, Frau Gerard Gronewald,
eine geborene Anna Gertrud Nelles
vom Bischerhof, geerbt. Es war
somit zu dem Keller'schen Besitz-
tum hinzugekommen. Handwerker
und Ackerer, die sich im Dorf all-
méhlich ansiedelten, erwarben die-
se Grundsticke: Schmiedemeister
August Irlenbusch und Handler und
Ackerer Johann Biichel, Heute ste-
hen auf diesem Gebiet die Hiuser
Robert Lohmar, Blumenhaus Ki-
nig, Heinrich / Werner Dauben-
biichel, G. Mendritzki, Backerei
Schmitz / Miller Lotto und die Apo-
theke. Auch ein groBer Teil der Ten-
nisplatze liegt aul ehemaligem
MNelles-Keller'schen Besitz.

SchlieBlich verkauite im Jahre 1894
die Familie Keller den Gbrigen ge-
samten Besitz mit Haus, Hof und
Landereien an Johann Josef Brei-
denassel. Breidenassel hat offen-
sichtlich selbstherrlich Gber sein
Land verfigen wollen; denn er er-
laubte der Kirchengemeinde nicht
einmal (ber die heute noch vor-
handene ,Stockbergs Briick” dem
stdlichen Ufer des Mihlenbachs
entlang die Zufahrt zu ihren L#n-
dereien auf Pastorathsgrund® (Ur-
kataster); dies war und ist das
Kirchenland, auf dem heute der
Kindergarten, das Katholische Ju-
gendheim und die Mariensiedlung
erbaut sind. Darum kam es zwi-
schen der Kirchengemeinde und
den Eheleuten Breidenassel (Gast-
wirt) zu einem Prozed, in dem die
Kirchengemeinde fir berechtigt er-
Kldrt wurde, ,einen Notweg entlang
des siidlichen Ufers des Mihlen-
grabens In Richtung auf ihren
Pastorathsbesitz zu nehmen. Dem
Beklagten (Breidenassel) wird jede
Storung der Kldgerin (Kirchenge-




meinde) in der Ausibung dieses
Rechtes untersagt und fiir jeden
Fall der Zuwiderhandlung eine
Geldstrafe in Hohe von finfzig Mark
angedroht.” (ProzeBakte vom 10.
Juni 1895),

Bereits nach wenigen Jahren hat
Breidenassel, der die Terrasse vor
dem Gasthaus bis zur Sllztalstrafe
angelegt hatte, all sein Hab und
Gut an mehrere Kiufer wieder ver-
duBert: 1. Eine griBere Parzelle
nérdlich des Mihlengrabens (heu-
te Kielsberg, Am Lehnshof) erwarb
im Jahre 1897 Anton Tix, der dort
das gerdumige, noch bewohnte
Althaus Tix (Fachwerk) erbaute.
Gleichzeitig wurde er auch Besit-
zer gines kleinen Fachwerkhauses,
im Volksmund ,Schepps Hisje"
genannt, das ehedem vor dem
Keller'schen GroBanbau, dhnlich
wie Stockbergs Scheune nach
unten versetzt worden war, nach
oben auf einen Hang umgesetzt
worden sein soll. Dieses Hauschen
verschwand, als man dort im Ja-
hre 1963 die Kaplanei, Kisterwoh-
nung und Pfarrbicherei erbaute,
AuBerdem befinden sich auf dem
Tix'schen Grund das Haus Gisela
Héck, geb. Tix, und das Haus der
Ehepaare Alois und Hans-Josef Tix.
Das weitaus umfangreichste Land
sidlich des Mihlengrabens kaufte
im gleichen Jahre 1897 von Brei-
denassel der Postangestellte Wil-
helm Stockberg aus Kirten. Er lief}
in den Jahren 1898/99 neben der
ahemals aus dem Keller'schen Hof
varsetzten Scheune (siehe oben)
aln Wohnhaus errichten, wie damals
Ublich aus Fachwerk, Man kann es
haute noch in fast unverdnderter
Gastall batrachten,

Stockberg bot in der folgenden Zeit
von seinem in der Dorfmitte so
glinstig gelegenen Grund und Bo-
den einzelne Grundsticke zum
Verkauf an, So erwarb der Kauf-
mann Hubert Meier im Jahre 1903/
04 die Parzelle, auf der heute das
Haus der Raiffeisenbank Owverath-
Résrath und das Wohnhaus der
Eheleute Gregor Meler ihren Platz
gefunden haben. Gleich nebenan
in Gstlicher Richtung kaufte Kister
Hermann Litzenkirchen ainige Zeit
spater von Stockberg ein fast gleich
groBes Grundstick und schuf dort
fir seine kinderreiche Familie ein
gerdumiges, massives Wohnhaus,
natirlich auch mit der Absicht, in
unmittelbarer Nahe des Silztaler
Domes seinen Kisterdienst im Got-
teshaus ausiiben zu kénnen. Heu-
te ist aus dem Haus Litzenkirchen
das Kaufhaus Schlecker geworden.
Daf Meier und Litzenkirchen dber
den Mihlenbach jeder zukiinftigen
Belastung standhaltende Bricken
mit Rundgewdlben baven muBten
und dies zusétzliche Kosten verur-
sachte, sei nur vermerkt, Auch soll
man hier erwihnen, dal die ande-
ren Geschéftshduser (Keppler)
Mohle, Jakob Fulbroich und Ul-
rich/Elsbeth Hick auf einstigem
Pastorathsgrund (Urkataster) viel
spiter errichtet wurden, wobel
ebenfalls der Mihlenbach (ber-
brickt werden muBte.

Wegen der Berechtigung der Kir-
chengemeinde, ihren Motweg siid-
lich am Mihlenbach entlang (nun-
mehr Gber Stockbergs Eigentum)
nehmen zu dirfen (s.0., Breiden-
assel), Uberlied Stockberg ein wei-
teres Grundstick dem Schuhma-
chermeister Anton Klein, der hier
das allseits bekannte Schuhhaus

Klein mit eigener Werkstatt einrich-
tete, in der drei seiner Sohne und
viele Lehrlinge das Schusterhand-
werk, maist bis zum Meister, er-
lernten. Bei dem Bau dieses Hau-
ses muBte natirlich wieder eine
Briicke dber den Mihlenbach ge-
baut werden, bel der Stockberg
und Kilein die Vereinbarung trafen,
dali nur Ackerfahrzeuge (ber die-
se Bricke den neuen Feldweg
zum Pastoratsgrund, also zum
Kirchenland, befahren durften.

Als die Kirchengemeinde ihr Kir-
chenland fir eine Besiedlung frei-
gab und den Siedlern in mehreren
Bauabschnitten in den Jahren
1955-1968 die Errichtung ihrer Hau-
ser erlaubte, schaffte man mit Mo-
torfahrzeugen und Lastzligen Gber
diese enge und kaum belastbare
JHleins Bricke" Baumaterialien in
dieses Baugebiet. Weil dies auf die
Dauer nicht zuldssig sein konnte,
zumal inzwischen durch den Bau
des Kindergartens und des Ju-
gendheims die ,Mariensiedlung® zu
einem eigenen Ortsteil angewach-
sen war, bedurfte dieser Ortsteil
ainer eigenen Zufahrt Ober den
Mihlenbach an anderer Stelle. Da-
her erwarb die ehemalige Stadt
Bensberg von den Erben Stock-
berg den erforderlichen Gelande-
streifen zur Trassierung der Mari-
enstraBe und baute in Anbindung
an diese StraBe 1966-69 eine mas-
sive Betonbrlcke dber den Mihlen-
bach.

Das nun zwischen der MarienstraBe
und Haus Klein liegende Grund-
stlck bot sich geradezu zur Be-
bauung an. Die Eheleute Hermann
Hachenberg erwarben es von den
Erben Stockberg und wohnten dort

in einem schdnen Mehrfamilien-
haus.

Alle anderen Lindereien aus dem
einstigen Gronewald-Keller-Breide-
nassel'schen Besitz, jetzt grilnen-
de Wiesen, vom Althaus Stockberg
bis Haus Siebenmorgen, vom Dorf-
platz bis zur Mariensiedlung gehé-
ren heute den Eheleuten Hermann
und Rita Hachenberg, die inzwi-
schen in das restaurierte alte Fach-
werkhaus Stockberg umgezogen
sind.

Den restlichen Teil dieses Besitzes,
d.h. das Gasthaus mit Saal, Wirt-
schaftsgebduden, Innenhof und
Wohnungen erwarb im Jahre 1897
der Kiifermeister Philipp Stegmann
aus Klotten/Mosel. Dort im Jahre
1861 geboren und aufgewachsen,
hatte Stegmann das Kiferhand-
werk erlernt und sich auch mit der
Herstellung von Alkohol ausschlieB-
lich aus Weintrauben (Branntwein)
befaBit. Deshalb fand er bald Be-
schéiftigung bei einer Likdrfabrik in
Kéln, Hier lernte er Katharina Ollig-
schldger aus Efferen kennen, mit
der er sich im Jahre 1887 verméhl-
te. Aus dieser Ehe gingen flnf
Sthne und drei Tochter hervor,
Durch Fleif und Sparsamkeit hat-
ten die Eheleute Stegmann sich
soviel Barvermégen erspart, dafl sie
von Breidenassel die Gaststétte in
Immekeppel erwerben konnten. Sie
gaben ihr den Namen ,Zur Son-
ne®.

Als Kifermeister legte Stegmann in
den unter dem Saal gelegenen
Réumen, die seine Vorginger als
Stallungen genutzt hatten, eine
Kiiferwerkstatt an und baute Fés-
ser. Ebenso schuf er als erfahrener
Weindestillateur gine eigene Korn-
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brennerei. Der echte Bergische im Wechsel mit Selbach im Steg-
Korn (genannt Klo'ere) war beson- mann'schen Saal.

ders bei den leuten beliebt, die — :

nach ihrer Smt im Lidderich bei SchiieBlich hatte der .Radfahrverein
der AG des Altenbergs oder auf Siilzenia" sich den Stegmann’schen
den Gruben Berzelius und Weis auf Saal als Trainingsraum fir seine
ihrem Heimweg in der Gaststube Kunstradfahrgruppe gewdhit. Als
Rast machten. So schuf sich Steg- um die Jahrhundertwende das
mann bald ein von der Bevélke- Fahrrad ein sehr beliebtes Fort-
rung sehr gerne besuchtes Lokal, bewegungs- und Uerkehrrsmittlal
zumal er, selbst leidenschaftlicher wurde, hatte sich der Verein gebil-
Kegler, eine neben dem Saal zum det und unter der Ara Stegmann -
Berghang hin gelegene Kegelbahn, Berster — Ossenbach nach dem

vermutlich die erste in Immekeppel, Ersten Weltkrieg seine Blitezeit
Kegelfreunden zu geselliger Betati- erlebt.”* Als das Motorrad allméh-
gung (berlies, lich das Fahrrad ersetzte, verlor der

2 . Verein um 1930 seine Lebensfahig-
Auch die Vereine des Dorfes tag- keit.

ten dort. Der im Jahre 1883 ge-

grindete Ménnergesangverein ,Lie- Stets rege in der Gaststube, zu-
derkranz® probte bei Stegmann vorkommend und hilfsbereit, war
jahrelang und feierte im Jahre 1933 die Gattin Katharina Stegmann. Als
sogar sein finfzigjahriges Jubelfest der Schulvorstand im Jahre 1901
im Saale Stegmann, aine so00. Suppenanstalt einrichte-
te, die den Zweck verfolgte, Kin-
dern weniger bemittelter Eltern und
Schulkindern mit weitern Schul

- sie kamen damals zu FuB von
liberall weit her, z.B. von Bilstein (3
- 4 km) - whhrend der Freizeit
zwischen Vor- und Nachmittagsun-
temricht den langen Heimweg zu er-
sparen und ihnen eine Suppen-
ration zu verabreichen, war es ,die
gltige, immer freundliche Gastge-
Auch der Kriegerverein  Imme- berin, die Frau des Gastwirtes
keppel, gegriindet 1867, dessen Stegmann, die die ihr zugewiese-

Die Freiwilige Feuerwehr Imme-
keppel, wahrscheinlich 1890/95
gegriindet, war bel Stegmann ein-
quartiert und hatte Gber Jahrzehn-
te ihre Feuerspritze, eine zunéchst
von Hand, spéter von einem Pferd
gezogene Handdruckwasserspritze,
in einem Raum der unteren Etage
des Wirtschaftsgebdudes abge-
stelit™, .

Stammiokal zwar das Gasthaus nen Kinder viermal in der Woche
Keppler am Kirchberg war, feierte mittags mit einer kriftigen, wohl-
seine Stiftungs- und Kaiserge- schmeckenden Suppe vollaul zu
burtstagsfeste zu  Wilhelms Zeiten® sifttigen verstand.”*** Diese Suppe

Stahe dozu die Aufnahme in  Cverath, Bildband ainer Gemeinde®, 5. 265, Das Bild st i
Stegmann'schen Innenhol vor der Feuerspritzenunterkunft aulgenommen; altelngesossens,
lingst verstorbene Biirger, 2. B, Brandmpister Palar Busrger, Karl Kappler, Hoinrich und
Johannes Pick von Hous Thal wa. sind dort zu sehen,

sishe diazu die Aufnahbme in,BOD Jahre Immekeppal®, 5. 176-177

150 Jahre Schule Immskeppal®, S, 651,
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wurde (Obrigens in dem gleichen
Raum ausgegeben, in dem zur Zeit
Gronewalds  1812/13 der erste
Schulunterricht stattgefunden hat-
te. Das Essen muf den Kindern so
gut geschmeckt haben, dal sogar
Pastor Heesen in einer Predigt mit
dem Thema Mann und Frau in der
Ehe" von der Kanzel aus die des
Kochens unkundigen Frauen auf-
forderte; ,Geht nebenan zu Frau
Stegmann, die kann kochen!®
Wahrscheinlich hatte der leutselige
Pastor die letzten drel Worte vor-
her im Religionsunterricht aus Kin-
dermund gehirt,

In der Gaststube Stegmann er-
schien unaufféllig in diesen Jahren
bis in die Zeit nach dem Ersten
Weltkrieg regelmélig nach dem
dritten Sonntagsgottesdienst
(Hochamt) Johannes Broich aus Bil-
stein mit einer geheimnisvollen Ta-
sche, in der sich ein Rasiermesser,
Seife, Pinsel, ein ledernes Wetz-
band und ein weiles Umhéngetuch
befanden. Hier schabte Hannes
den Bergleuten, TagelShnern und
sonstigen Frithschbppnem den in
der Woche nachgewachsenen Bart
ab. Haare wurden nur auf vorheri-
ge Vereinbarung geschnitten. Bei
diesem Geschéft (Rasieren 20 PT.,
Haarschneiden 50 Pf.) in der Wirts-
stube gab es natirdich manch lu-
stige Gaudi.

In die Wirtschaftsgebdude und den
Innenhof Stegmanns kam noch re-
geres Leben und geschdftigeres
Treiben, als Philipp Stegmann die
Hiilfte dieser Gebaude, sogar ei-
nen Teil seines Saales, im Volks-
mund . dat Klevwes" genannt, und

=50 dahie Schule Immekoppael®, 5. 74

die an der SilztalstraBe gelegenen
Wohnrdume im Jahre 1914, kurz
vor Ausbruch des Ersten Welt-
kriegs, an den Schreinermeister
Severin Berster aus Kaule vermie-
teta,

Altmeister Severin Berster — er durf-
te nach damaligem Recht den Mei-
stertitel fihren, weil er stets meh-
rere Lehrlinge in seiner Werkstatt
ausbildete — seine Sthne Severin
und Josef, seine Enkel Josef und
Willi, sein Urenkel Hansi — heute
Mibelhaus Berster, Lindlarer Stra-
Be - haben in viglen, wenn nicht in
allen Bereichen des dorflichen Le-
bens stets aktiv und hilfsbereit mit-
gemacht. Dies zu zeigen wire ei-
nes besonderen Berichtes wert,
Hier kann nur vom Wirken und Wer-
ken der Familie Berster zur Steg-
mann'schen Zeit berichtet werden,
Zu jeder Art von Dienstleistung, die
zundchst nichts mit seinem Beruf
zu tun hatte, holte man Vater Ber-
ster herbei. Hier sei nur auf eine
besonders schwierige hingewiesen.
Unter seiner Regie lie man gegen
Ende des Ersten Weltkriegs zwei
Glocken aus den Tlrmen des Sillz-
taler Doms mittels einer schlichten
Handwinde herab. Sie mufiten firs
Vateriand geopfert werden und sind
zur Herstellung von Geschiitzroh-
ren und Granaten eingeschmolzen-
worden. Eine Aufnahme zeigt die-
sas Ereignis, .Der Glocken Ab-
schied von Immekeppel 25. VI
1917." * Dort sieht man Vater Ber-
ster mit seinem altesten Sohn Se-
verin traurigen Gesichtes zwischen
den Glocken stehen, umringt von
elnigen Mitarbeitern und einer gro-

Ben Zahl von Schulkindemn.

Vater Berster war ein Meister der
Praxis und der Tal. Er richtete nach
mihsamem, handwerklichem Be-
ginn in den von Stegmann gemie-
teten Réumen die erste maschinel|
betriebene Schreinerei des Dorfes
ein. Eine mit Rohél oder Benzin
angetriebene Heckmasching"
(Heck war der Erfinder oder Erbau-
er) setzte iber eine Transmissions-
anlage eine Bandsfige, Hobel-,
Bohr- und Frasmaschine in Titig-
keit. Hier verfertigte Berster nicht
nur Mobelstiicke aller Art, wie sie
eine Wohnung in damaliger Zeit
bendtigte, sondermn auch fir einen
verstorbenen Mitblirger den Toten-
schrein. So entstand das erste
woargmagazin®, heute Beerdigungs-
institut, in Immekeppel. ,Mibel-
schreinerei und Sargmagazin Seve-
rin Berster" hieB das Firmenschild
an der SiilztalstraBe.

Die technischen Neuerungen im
Berster'schen Betrieb lockten na-
tiirlich die Jugendlichen an und
reizten sie sogar zur Erernung des
Schreinerhandwerks. Eine Vielzahl
von Volksschulentlassenen sind bai
Vater Berster in die Lehre gegan-
gen und haben es zum Gesellen,
Meister und noch weiter gebracht,
Vater Berster war nicht allein um
das handwerkliche Fortkommen
seiner ihm anvertrauten Lehrlinge
bemiiht, sondern sorgte sich auch
um ihr perstinliches und geistiges
Wohlergehen und suchte unter ih-
nen die Geselligkeit zu pflegen. Er
ist in Immekeppel der erste Mei-
ster und Firmeninhaber gewesen,
der mit seiner Belegschaft und
seiner Familie einen Betriebsaus-

flug organisierte, und zwar mit dem
Fahrrad. Der schénste soll nach
Aussage noch heute lebender Teil-
nehmer eine Radtour zum Drachen-
fels gewesen sein,

Vater Berster war ein so passio-
nierter Radfahrer, daB er mehrmals
im Monat, den Rucksack auf den
Ricken geschnallt, nach Kéin fuhr,
um dort die kleineren Ausrlistungs-
sticke (Glas, Nigel, Scharniere,
Schlbsser u.a.) fir seine in Arbeit
befindlichen Mibelsticke zu besor-
gen. DaB er bei diesen Fahrten die
starke Steigung der StraBe zum
Bockenberg verwlinschte: . de verr-
dammte Stinnesse Knippel* und
ihm anderes MiBgeschick zustieB,
ist vielen noch bekannt,

Eine nette Anekdote sei noch er-
zahit. Wenn Vater Berster zur Kéin-
fahrt auf der StraBe vor dem an
Stegmanns Terrasse angebrachten
Hofkreuz startete und sich ilber den
«Piddel* des Hinterrades auf den
Sattel seines Fahrrades hob, war
er gewohnt, wihrend des Aufstei-
gens und der Anfahrt gleichzeitig
vor dem Gekreuzigten den Hut zu
ziehen, um seinem Herrgott einen
ehrenvallen GruB zu erweisen. Da-
bei soll er einmal die Balance ver-
loren haben und mit dem Fahrrad
2u Boden gestiirzt sein. Dabei sei-
en ihm, wobei er den Herrgott am
Kreuz vorwurfsvoll anblickte, die
Waort entglitten: ,Desch hann esch
zom ldtzde Mo'al jejroBt! Duu
schmiel mesch nett noch ens vom
Fahrraad!" Wer erinner sich dabei
nicht an Don Camillo und Pep-
pong®?

Schon im Jahre 1900 hatte Philipp
Stegmann in einem neben der
Gaststitte gelegenen Raum einen
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Kolonialwaren- bzw. Konsumiladen
erdffnet, den aber vornehmiich sei-
ne geschéftstichtige Gattin betreu-
te. Kurz vor Beginn des Ersten
Weltkriegs Obernahm auBerdem
Wilhelm Schmitz aus Haus Thal,
spater ein bekannter Fabrikant und
Konsul in Duisburg, die Bickersi,
die bereits Breidenassel angelegt
haben soll, in eigener Verantwor-
tung. Schmitz muBte aber diese
Béckerei wegen des baldigen
Kriegsausbruchs wieder aufgeben.
Auch die Berster'sche Betriebsam-
keit wurde durch den Ersten Welt-
krieg gestdrt, ja, fast véllig lahm-
gelegt, als mit Ende des Krieges
im Jahre 1918/19 die Besatzungs-
soldaten der Alliierten in Imme-
keppel einzogen. Alle Sile, die
Schule, jedes Haus, jede Scheune,
jeder Stall und Schuppen wurden
belegt. Englische Soldaten be-
schlagnahmten den Stegmann-
schen Saal und einen Teil der Wirt-
schaftsgebdude und bauten im In-
nenhof eine Feldkiiche mit Provi-
antlager auf,

Nach dem Vertrag von Versailles
wurden die deutschen Gebiete links
des Rheins und die rechtsrheini-
schen Brickenképfe wvon Kdin,
Koblenz und Mainz durch die Alli-
ierten besetzt. Die Grenze zwischen
dem besetzten rechtsrheinischen
Kélner Brickenkop! und dem un-
besetzten Gebiet dstlich davon
verlief damals quer durchs Siilztal
zwischen Immekeppel und Ober-
steeg, so dafl gerade im Raum
Immekeppel starke allierte Krifte
einquartiert waren. Es waren zu-
nichst englische Soldaten, spéter
franzdsische, zu denen viele marro-
konische Soldaten gehérten.

Mg dieser Zeil sind den Imme-

keppelern die englischen Soldaten
in guter Erinnerung geblieben: sie
haben damals zeitweise die hun-
gernde Bevilkerung am Drechs-
ler'schen Saale gespeist. Eine eng-
lische Musikkapelle in ihrer
schmucken Paradeuniform (bte in
Marschkolonne wund zackigem
Gleichschritt auf der SilztalstraBe
vom Immekeppeler Bahnhof bis
zum Haus Thal im Hin und Her &f-
ters ihre Parademédrsche ein und
hielt nicht nur die Dorfjugend, son-
dern auch die dlteren Blrger trotz
der bitteren Nachkriegsnot bei gu-
ter Laune, Ja, ein komplettes
schottisches Eliteregiment in seiner
eigenartigen bunten Tracht (Schot-
tenrock) mit Dudelsackkapelle hat-
te kurzfristip das ganze Dorf be-
vilkert. Die auf den Pastorats-
wiesen am Mihlenbach in einem
Zeltdorf biwakierenden englischen
Landser zeigten damals aul einem
improvisierten Spielfeld auf den
Picks Wiesen am Immekeppeler
Teich den Dorfbuben erstmalig das
FuBiballspielen — England ist be-
kanntlich das Mutterland des FuB-
ballspiels.

Im Stegmann'schen Hof aber
schmorten jeden Morgen  zum
breakfast der Englander auf der
draufien stehenden Feldkiiche in
einer breiten Pfanne gréBere
Speckscheiban und Dutzende von
Eiern. Nicht nur dieser Bratenduft,
auch der Duft gerdsteten WeiBbrots
und frisch aufgebrihten englischen
Tees verbreitete sich durchs Tal und
lockte hungernde Buben zu klei-
nen Dienstleistungen an: Zwiebel-
und Kartoffelschilen, Geschirrspli-
len, Stiefelputzen u.a.. Sich mal
richtig satt zu essen als Lohn war
mehr als Goldes wert!
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Dach plétzlich, fast (ber Nacht, ver-
schwanden Anfang der zwanziger
Jahre die Besatzungstruppen aus
Immekeppel, und die allerorts be-
legten Quartiere standen plétzlich
leer. Einige Immekeppeler Madchen
sollen sogar geweint haben, weil
der eine oder andere befreundete
Soldat sich ohne letzten Gruf und
Iialtl;:as Wort hatte verabschieden
mussan,

Was nun tun im Hause Stegmann?
Offensichtiich hatten die Eltern
Stegmann schon vorausgeplant:
denn die Sdhne Jean und Philipp

Philepp Stegmanm. .
ImmeKe

Telodmt Overath 96

erlernten inzwischen das Bicker-
handwerk, und so wurde im Innen-
hof in Anlehnung an das Stamm-
haus ein mit neuesten Maschinen
und modemstem Backofen ausge-
ristetes Backhaus gebaut: die
Elektrifizierung Immekeppels hatte
begonnen. Etwa ab 1923/24, nach
der Inflation, florierte nun das Ge-
schéftshaus Stegmann mit Gast-
wirtschaft, Tanzsaal, Bickerei, Kaf-

feeterrasse und Kegelbahn. Wie eh
und je feierte man die altherge-
brachten Stiftungsfeste der Verei-
ne und die so beliebte jahrliche
Immekeppeler Kirmes.

Als einer der ersten Kaufleute in
Immekeppel kaufte Stegmann sei-
nen Béckersdhnen einen motorisier-
ten Lieferwagen, einen hochbei-
nigen Ford des Jahrgangs 1924,
zur Auslieferung der Backwaren.
Entferntestes und gréBtes Absatz-
gebiet auBerhalb Immekeppels war
damals Lindlar. Manche Sturz- und
Irrfahrt hat das noch nicht allzu

el ded Koln

strapazierfahige Fahrzeug auf der
damals noch holprigen Lennefe-
talstrafie erlebt. Als Sohn Philipp
einst unter dem umgestirzten Auto
im Lennefebach liegend von sei-
nem nur leicht verletzten Mitfahrer
Kiister Kahlenbach vor dem Tode
des Ertrinkens gerettet wurde, wies
Pfarrer Benz im Beichtunterricht
uns Schulkinder auf diesen ersten
(!} Verkehrsunfall im Immekeppeler
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Raum belehrend hin: Ware Herr
Stegmann ertrunken, hitte aber
vorher ‘vollkommene Reue' er-
weckt, dann wire er sicher in den
Himmel gekommen.” Ubrigens
machte Sohn Philipp seinem Vor-
namen als ,Plerdefreund” alle Eh-
ren: zeitweillg besal er ein ausge-
dientes Zirkuspferd, mit dem er der
jubginden Dorfjugend im Steg-
mann'schen Innenhof allerlei Mann-
chen und Mitzchen vorfiihrie.

Just zu der Zeit, im Jahre 1928,
hatte Vater Severin Berster mit Fa-
milie und Belegschaft die von Steg-
mann seit 1914 gemieteten Werk-
und Wohnraume verlassen. Auf ei-
nem von Gutsbesitzer Heinrich Pick
von Haus Thal erworbenen Grund-
stick an der Sdlztalstrafe hatten
er und seine Sthne Severin und
Josef ein Doppelwohnhaus und ei-
ne eigene gerdumige Schreiner-
werkstatt erbaut (heute Mébelhaus
Berster).

Vierzehn Jahre lang haben die kin-
derreichen Familien Stegmann und
Berster in stets gutem Einverneh-
men und hilfsbereiter Nachbar-
schaft gelebt, wobei angeborens
Heiterkeit und unbeabsichtigter
Witz, gegenseitiges Anpflaumen
und Zum-MNarren-Halten oft nur die
einzige Wiirze und SiiBe im alltag-
lichen Miteinanderleben waren,
Deshalb gibt es aus dieser Zeit
amiisante Geschichtchen genug.
Hier noch ein harmioses:

Der bis heute unvergessene Pastor
Christian Heesen war verstorben
{am 1. August 1924) und zu Grabe
gatragen. Tagelang und (berall re-
dote man nur davon, wer wohl sein
Nachiolger sein werde - auch wie-
dor In der Gaststitte Stegmann

genau in dem Augenblick, als die
Gattin Vater Bersters, Frau Lies-
chen, den der Schankstube gegen-
uberliegenden Konsumladen betrat
und von der Gegenseite die Worte
eines  Gastes noch mitbekam:
«Esch weel, wie de neue Pastur
heefi.” Mach getdtiglem Einkauf
wollte auch Lieschen nun wissen,
wie der neue Pastor wohl heiBe.
Beim schnellen Vorbeigehen spitz-
te sie neugierig die Ohren in Rich-
tung Schenke und vernahm von
dem Begehren eines Zechers
+Schitt mer noch ene Bohnekamp*
nur noch das letzte Wort. Im Glau-
ben, das Meueste zu wissen, spu-
tete sie sich eiligst zu ihrem Gat-
ten, der gerade beim zweiten Frilh-
stick die Tagespresse studierte:
«Papa, esch weeB, wie de neue
Pastur heeB! Bohnekamp, Bohne-
kamp ess singe Naame!" Verstéind-
nislos blickte Vater Severin sie an
und schiittelte sein graues Haupt:
Mé, nd, Mama, do lichs, hee
steeht el schwatz op wiell je-
schrevve: ‘'Benzfer) ess singe
Maame. Avver dat maat nois,
Lissje, schilt mer op de neue
Pastur ne #Achte Bohnekamp!"
Heaesens Nachfolger war in der Tat
der bereits erwdhnte Pastor Hein-
rich Benz,

Das Geschiftshaus Stegmann mit
Gastwirtschaft, Tanzsaal, Kegel-
bahn, Béckerei und Kaffeeterrasse
florierte, wie erwihnt, auch weiter-
hin. Selbst der politische Umbruch
im Jahre 1933 tat dem vielseitigen
geschéftlichen Betrieb keinen we-
sentlichen Abbruch. Auch als Va-
ter Philipp Stegmann im August
1937 verstarb und die emsige Gat-
tin Katharina im Sinne ihres Man-
nes die Gaststitte und die Bicke-

refi mit ihren Séhnen Jean und
Philipp weiterfilhrte, behiell das
Haus sein gewohntes Niveau. Erst
der Zweite Weltkrieg storte die
kontinuierliche Entwicklung, und sie
zerbrach, als Mutter Katharina
Stegmann im Marz 1946 starb,
Sohn Philipp ibr bereits im Jahre
1947 folgte und Sohn Jean, nun
allein, im Jahre 1953 die Béckerei
aufgab.

Mur die Gastwirtschaft blieb noch
in Betrieb, die nun Sohn Franz
Stegmann, ehemals Elektrokauf-
mann, nach dem Tode der Mutter
bis zum Jahre 1956 innehatte, Weil
die Besitzverhiltnisse nach dem
Tod der Eltern in der Erbengemein-
schaft noch nicht geklirt waren,
sah Sohn Franz seine Aufgabe le-
diglich darin, die Gastwirtschaft,
beschréankt auf den Ausschank der
gangigen Getrinke, fir die kom-
mende Zeit lebens- bzw. existenz-
fahig zu erhalten. Daher ging der
Kolonialwarenladen zu Ende. Die
Kegelbahn verwaiste und verfiel,
Der Tanzsaal wurde immer selte-
ner genutzt. Die MNebengebiude
wurdan nur noch mehr nach Zufall
beliebigen Anmietern zu allen mbg-
lichen Zwecken liberlassen.

Als Franz Stegmann aus gesund-
heitlichen Griinden den Schankbe-
trieb aufgeben muBte, wollte des-
sen Schwester Kattchen Stegmann,
verheiratete und verwitwete Keppler
- sie hatte im Jahre 1929 Robert
Keppler, Sohn der alteingesesse-
nen Familie Karl Keppler, Gaststit-
te und Metzgerei am Kirchberg
(i=tzt Kielsberg) — nicht wahrhaben,
daf die Wirtschaft in ihrem Eltern-
haus aussterben sollte. Sie zog
bald in ihr Elternhaus um und hat

mit Geschick und Elan zwanzig
Jahre lang unter zeitweiliger Hilfe
ihrer Tochter Kéthe und von Hein-
rich Stratmann, Willi Daubenbiichel
{heute ,Dorfschinke*) und Martin
Josef Kramprich die Gaststatte
Stegmann in Form gehalten. Be-
sonders verstand sie es, die her-
anwachsenden Jugendlichen in ihre
Gaststube zu locken, so daB sich
sogar begeisterte FC Koln - An-
hanger in ihrem Lokal (ber Jahre
hin zu einem Fan-Club ,GeiBbock-
heim” zusammenschlossen. ,Tante
Kattchen®, wie sie bald im Volks-
mund liebevall genannt wurde,
hatte fiir jeden jungen Burschen ein
tréstendes Wort, wenn er Leid mit
sich trug, ein liebes und lobendes
Wort, wenn er brav und anstindig
war, ein boses und tadelndes Wort,
wenn er sich ungezogen benahm
oder das MaB an Getriinken (ber-
zog. Sie hatte ein einmaliges, recht
wirksames Mittel, mit dem sie
krakeelende, streitsiichtige und sich
wild gebdrdende Zecher in die Knie
zwang und zu Fall* brachte und
sie Raison lehrte. Tante Kittchen
war gine gutmiitige, aber auch cou-
ragierte Gastwirtin.

Im Lauf der Jahre war Tante Kitt-
.chen nach Erbregelung mit der
Erbengemeinschaft Stegmann
schlieBlich Alleinbesitzerin des ge-
samten Stegmann'schen Hauses
und Hofes geworden, konnte aber
wegen ihres hohan Alters (76 Jah-
re) trotz bester Hilfe von Martin
Kramprich die Schankstitte nicht
mehr weiterfihren. Sie (berlief
daher im Jahre 1976 ihren Besitz
ihrer einzigen Tochter Kithe Kepp-
ler, verheiratet mit Hermann Laufen-
berg. Sofort plante Tochter Kithe
mit ihrem Gatten eine umfassende




Renovierung des gesamten Gebéu-
dekomplexes. Schon bald begann
man mit dem Abril aller fast bau-
fallig gewordenen Nebengebdude
einschliefilich des Saales und der
Kegelbahn. Mur das im Jahre 1812
von Gronewald aus Eichenfachwerk
erichtete und aul alten Kellerge-
wilben des einstigen Wirthsgutes
aufgebaute Wohnhaus sollte in sei-
ner duferen Strukiur erhalten blei-
ben. Bei diesem Versuch wurden
durch das Bauamt stalische Be-
denken geauBert und ein Baustopp
angeordnet. Mur der totale Abrif}
auch des Wohngebéudes (trotz Ei-
chenfachwerks) lieB sinen Neube-
ginn Ende 1977 zu. Dabei sei er-
wihnt, daf ein Grofteil des ural-
ten Bruchstein-Kellergewdlbes in
Richtung auf den Chor des Siilz-
taler Doms mit Beton ausgegos-

sen werden muBte, um das Mau-
erwerk der Kirche vor etwaigen
Senkrissen zu sichern.

Von der Sohle der Stlztalstralie aus
wurde bis Mitte 1979 ein groBer,
zweistockiger Gebiaudekomplex
ermichtet, dessen unteren Teil die
Kreissparkasse Kdln in gerumigen
Zimmern bezogen hat, wihrend im
oberen Teil die Dombrauerei Kaln
die exklusive Gasistatte Haus
Stegmann” durch das junge Ehe-
paar Jolly und Giinter Lesmeister
bewirtschaften lieB. lhnen folgten
bald andere Pichter. Heute ist in
der Gaststitte eine Pizzeria.

1979 hatte man das zweistickige
Gebiude mit einem Flachdach ver-
sehen, das aber den regentrich-
tigen Witterungsverhiltnissen des
Siilztales auf die Dauer nicht stand-
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hielt und undicht wurde. Daher hat
die Familie Hermann Laufenberg
1992/93 das Gebdude um einen
eineinhalbgeschossigen Aufbau mit
Satteldach und vorziglichem, ait-
bergischem, stilgerechtem Fach-
werk aufgestockt, so daf sich das
ehemalige Stegmann'sche Haus in
seiner heutigen Gestalt wie ein
Schmuckstiick in der Mitte des
Dorfes  unmittelbar neben dem
Silztaler Dom prasentiert,

Ubrigens: Vor dem ehemaligen

Haus Stegmann hat seit alten Zei-
ten unmittelbar am Birgersteig ein
Hofkreuz gestanden; es muBte
wihrend des Neubaus entfernt
werden und befindet sich derzeit
wohl aufbewahrt bei der Familie
Laufenberg im Reiterhof Brodhau-
sen. Es sei lobend erwdhnt, daB
die Familie am Aufgang zur Gast-
stitte eine Mauemische ausbauen
lieB, in der das Kreuz wieder seij-
nen Platz finden soll. Hoffentlich
bald!



Hudolf Preul

Colne Valley

Mitten in Overath, gleich neben dem
Rathaus, steht seit Jahren ein
Telefonhauschen, sehr rot, sehr
englisch. Etwas unauffilliger wach-
sen zwischen den beiden Rathaus-
gebiuden aul der Mordseite der
HauptstraBe aus einer Wurzel zwei
junge Eichenstamme.

Beide, das Telefonhduschen und
die Eiche, erinnern daran, daf Ove-
rath mit einer Stadt in England eine
Partnerschaft pflegt. Auf einem
StraBenschild kann man lesen, wie
die Partnerstadt heift: unser Schul-
zentrum steht am Colne Valley —
Platz.

Das Telefonhiuschen isl ein Ge-
schenk der British Telecom, das die
Colne Valley Twinning Association
vermittelt hat; der Freundschafts-
club Colne Valley — Overath hat es
1988 vom Partnerschaftsbesuch
mitgebracht. Der befreundete Bus-
unternehmer hatte sich zu diesem
Zweck einen Anhdnger gelichen
und extra eine Kupplung dafir an
seinem Bus anbringen lassen.

Die Eiche wurde 1985 van der

Colne Valley Twinning Association
gepflanzt, als sie in Overath zu
Besuch war. .

Diese Partnerschaft wurde am 19,
Mai 1973 begrindet, als die Biir-
germeister Barry Fearnley von Caol-
ne Valley und Josef Bilscher von
Overath die Partnerschaftsurkunde
unterzeichneten. Wir nehmen das
Jubildum, das 1993 gefeiert wer-
den konnte, zum AnlaB, die Part-
nerstadt Overaths vorzustellen und
aus der Chronik von zwanzig Jah-
ren der Freundschaft ein wenig zu
berichten.*

Im gleichen Alter

Die nachstehend abgedruckte Ta-
belle (s. Kasten aul der ndchsten
Seite) zeigt, daf die beiden Ge-
meinden sich ziemlich dhnlich sind
und schon darum gut zueinander
passen.

Wahrend die urspringlich fiinf Kirch-
dirfer Overaths (Overath, Steinen-
briick und Vilkerath im Aggertal,
Heiligenhaus und Marialinden auf
der Hihe) von jeher eine Gemein-
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Overath Colne Valley

Erste Erwdhnung (Jahr): | 1075 1086

Einwohner: 25.500 25.000

Ortschaften: acht finf

Hohe ldber dem Meer: 86 - 345 m 80 - 450 m

Fliache: 71 ki 44 km’

Flisse und Gewisser: Agger, Sllz River Colne,
Huddersfield Narrow
Canal

Aut den Bergen: Wald und Wiesen Heidelandschaft der
Maoors

Gebietsreform: 1. Januar 1975 1. Aprl 1974

selbstandig geblie-| mit 10 anderen Stédten
ben, das Siilztal

hinzugewonnen

nach Kirklees
eingemeindet
(Kirklees: 380.000 Einw.)

Trager der Partnerschaft| Gemeinde, Real- High School,
nach der Gebiets- schule Colne Vafley
reform; Freundschaftsclub Twinning Association

Owverath

Colne Valey-

de waren (die Gebietsreform fligte
die Silztalorte  Untereschbach,
Immekeppel und Brombach hinzu),
sind die fiinf Ortschaften von Colne
Valley (Golcar, Linthwaite, Marsden
und Slaithwaite im Tal des Colne
River und an den Hangen, Scam-
monden auf der Hohe) arst 1937
zum Colne Valley Urban District®
verginigt worden,

Zu lange gepredigt

Die Geschichte von Colne Valley zu
erzdhlen wiirde bedeuten, die Go-
schichte von finf Orten jeweils fir
sich darzustellen. Da das den hier
gesteckten Rahmen sprengen wilr-
de, wird die Entwicklung  von
Marsden skizzier werden; sle sl
der der anderen Dirfer von Colie
Valley ohnehin recht dhnlich,



Was flir Overath die Grindungsur-
kunde der Abtei Siegburg von 1075
{und fiir andere Orte in seiner Nach-
barschaft das Primer Urbar von
993) ist, ist fiir Colne Valley (und
ganz England) das Domesday
Book, das Verzeichnis aller Sied-
lungen Englands mit ihren Einwoh-
nern und Besitzverhiiltnissen, von
Kénig Wilhelm dem Eroberer 1085
in Auftrag gegeben und 1086 voll-
endet - ein ganz unvergleichliches
Dokument.

Die benachbarte Grofistadt Hud-
dersfield (jetzt Hauptort von Kirk-
lees) steht als Oderesfelt im Do-
mesday Book. Aus Calne Valley ist
der Ort Golcar als Gudlagesarc
gingetragen.

Marsden liegt im oberen Tal an der
Manchester Road (Road = Land-
strafie), die Yorkshire mit Lanca-
shire verbindel. Dort hat man ein
Stiick Romerstrafie gefunden, das
ca. 125 n.Chr. gebaut worden ist.
Erste urkundliche Erwéhnungen als
Jagdgebiet und Viehweide sind
1273 und 1340. Im Jahre 1433 wird
den inzwischen offenbar zahlreicher
gewordenen Bewohnern eine ,Cha-
pel of Ease® bewilligt, eine Kapel-
le der Bequemlichkeit®, damit sie
nicht so weit zur Kirche in Almond-
bury (Almaneberie im Domesday
Book) laufen muBten. Sie hatte
Platz fiir 311 Glaubige und war so
niedrig, daf@ man mit ausgestreck-
ter Hand an die Decke reichen
konnte.
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Oirinsahild , Colne Valley - Twin Town Overath™ an der Manchester Road; typische , Moor® Landschatt,

b Hhiakorgprund rechis sind Liftingsschiichte dor Tunngl zu sehan,

1557 hatte Marsden 400 Einwoh-
ner, 1666 waren es 550, die in 82
Hausern wohnten, Das Manor Hou-
se (Herrenhaus) in Marsden ist aus
dem Jahr 16186.

1697 gibt es an der ,Chapel of
Ease" den ersten eigenen Priester,
Isaac Walton { 1728), dessen Pre-
digten so lang waren, dal} er sie in
Raten halten muBte. Aus seiner Zeit
(1725) stammt diese Beschreibung:
«0as Land ist in kleine ummauerte
Parzellen unterteilt, die sechs oder
sieben acres (2,4 oder 2,8 ha) groB
sind; zu jedem Haus gehtren drei
oder vier Stliicke Land, und kaum
ein Haus steht in Rufweite zum
nachsten. Jedes Haus hat Spann-
rahmen mit Tuch oder Stoff darauf

Spinsters” im Golear Museumn bei der Arbail

vor der Tir, da in jedem Haus ein
Webstuhl steht. Jeder Weber hat
ein Pferd, . um das Tuch zum Markt
Zu bringen, und eine oder zwel
Kiihe fir seine Familie. Die kréfti-
gen Manner weben, farben und
scheren das Tuch, wihrend die
Frauen und Kinder das Garn spin-
nen und kiammen. [Auf einen Wa-
ber kamen sieben _spinsters®, da-
mals Frauen am Spinnrad; heute
bedeutet das Wort spinster alte
Jungfer" - das kann einen zum
Griibeln bringen; d.Verf.) Alle, von
den Jiingsten bis zu den Altesten,
waren so beschiftigt.” Damals wie
heute war die Schafzucht fiir die
Landwirtschaft besonders wichtig;
viel mehr als Gras wéchst an den
Hangen und auf den Hohen ohne




hin nicht. Dort ist auf Granit eine
Art  Heidelandschaft, die man
Jmoors” nennt. Seit fast 15.000
Jahren wichst da oben kein Wald,
weil seit dieser Zeit die Schale der
Bewchner keine Biume haben
hochkommen lassen - wie die
Heidschnucken in der Lineburger
Heide.

Das Wasser ist sehr weich, was fir
die Tuchbearbeitung gut ist. Was
an Wolle nicht von den Bauern, die
gleichzeitig Weber sind, produziert
werden konnte, kam aus den York-
shire Dales, wo der Kalkboden zwar
gut fir die Schafweide, das Was-
ser aber zu hart fir die Tuchbe-
arbeitung ist.

Der bereits erwdhnte Vicar Isaac
Walton war an einem wichtigen
Vertrag dadurch beteiligt, dafl er
ihn aufsetzte. Ein Unternehmer hat-
te den Eindruck, daB es in Marsden
Bedarf fir eine Fabrik gebe, die
das in Heimarbeit gewebte Tuch
schor und walkte. Zweiundvierzig
Weber banden sich in dem Vertrag
von 1709 an ihn, und das ist der
Beginn der modemen Tuchindustrie
in Colne Valley. Der Colne und die
ihm zuflieBenden Biche gaben die
Wasserkraft fir diese 1710 fertige
und zahlreiche spater gebaute Fa-
briken, und 1794 entstand die er-
ste Talsperre zur Sicherung einer
stetigen Versorgung mit Wasser.
(Die erste deutsche Talsperre, der
Oderteich bel St. Andreasberg im
Harz, wurde 1714 — 1721 gebaut))
In den neunziger Jahren des 18.
Jahrhunderts kamen die ersten
Dampfmaschinen.

Die dltesten , cottages” in Marsden,
Wohnhiiuser mit Spinnstube und
ainwm Raum fir den Webstuh! im

ObergeschoB, stammen aus den
Jahren 1744, 1745, 1763, 1770,
1772, 1773, 1782 und 1790,

1758 gab es gleich zwei Premie-
ren: der erste Arzt, ein Dr. John-
stone aus Schottland, und der er-
ste .schoolmaster® kamen nach
Marsden,

Die ,coach road", also eine Fahr-
straBe fUr Kutschen und Wagen -
bisher gab es nur Pfade fiir Pack-
plerde, die Ober ,packhorse brid-
ges” die Biche Uberquerten — wur-
de 1760 erbffnet, Sie wverband
Huddersfield mit Manchester und
heiBt noch heute Manchester Road.,

Kein Licht im Tunnel

Da diese StraBe den mil der be-
ginnenden Industrialisierung wach-
senden Verkehr nicht mehr bewil-
tigen konnte, baute man 1774 den
Huddersfield MNarrow Canal, der
zundchst in Marsden endete. Die-
se narrow canals {,enge Kanéle")
waren genormit: ihre Breite, Tiefe
und das Aufmal der vielen Schleu-
sen und damit auch die Grile der
Schiffe waran immer gleich. Auf der
Lange des Kanals von 31,8 km
waren 42 Schleusen notig, um die
Schiffe von 63.9 m um 133,68 m
auf eine Hohe von 1977 m zu
heben und den Kanal zum héch-
sten in England zu machen.

Weil die Giter von Marsden aus
immear noch mit Packpferden oder
Fuhrwearken dber das Pennine-Ge-
birge transportiert werden muBten,
dachte man schon bald an einen
Tunnel fiir den Kanal. Er wurde
1798 begonnen und 1811 fertig.
Sein Bau war ,eine primitive Ange-
legenheit von Schiefpulver, Hacken
und Schaufeln® und Kostete viele
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Arbeiter das Leben. Zur Beerdigung
eines dieser Verungliickten kamen
tausend Menschen. Fiir die Versor-
gung des Kanaltunnels mit Wasser
muBten mehrere Talsperren gebaut
werden. Der Tunnel, er existiert
noch, ist 4.980 m lang. An seinem
Marsdener Ende befindet sich im
Haus des ehemaligen .tunnel kee-
per”, des Tunnelwichters, das Tun-
nel End Canal & Countryside Cen-
tre, ein kleines Museum, das sehr
anschaulich alles darstellt, was mit
l;iem Kanal und seinem Bau zu tun
at.

Die ,barges®, die Lastkihne, wur-
den getreidelt. Das war im Tunnel
nicht méglich. Die Treidelpferde
wurden nach wie vor, meist von
Kindern, (iber die Pennines gefiihrt,
wéhrend die Kihne mit Muskelkraft
bewegt werden muBten, Auf einem
quer Uber den Bug gelegten Brett
lagen zwei Menschen, auf jeder
Seite einer, in der Regel der Eigner
und seine Frau, so auf dem Riik-
ken, dal sie mit den FiiRen an die
Tunnelwand reichten. Wie Krebse
#aingen” sie nun seitwarts und zo-
gen so, mihsam, mihsam, das
Schiff vorwdrts. Licht gab es keins,
allenfalls ein Lichtlein am Ende des
langen Tunnels,

Der Tunnel muBte geschlossen war-
den, als von der unbefestigtan
Tunnelwand Steine herunterfielen,
Darauf wurde der Huddersfield
Marrow Canal teilweise zugeschiit-
tet. Das hat man inzwischen wait-
gehend riickgéingia gemacht, so
daB ihn heute wieder Boota (abar
keine Lastkihne) benutzen kénnen,
Der Tunnel aber bleibt durch ein
Stahlgitter verschlossen, obwohl
man ihn refativ leicht wieder her-
richten und 6Gffnen kénnte. Man
traut den Freizeitkapitinen wvon
heute nicht zu, daf sie diese lange
Strecke in der Dunkelheit aushal-
ten kénnen, ohne in Panik zu ge-
raten,

Drei Schillinge und
Sixpence je Hosenbein

Um 1800 hatte Marsden ungefihr
2000 Einwohner, Weber, Spinner,
Bergleute, Strafen- und Stau-
dammbauer, Bauern, und jedes
Jahr wurden drei Viehmérkte ab-
gehalten. Die Menschen standen
treu zur anglikanischen Kirche, bis
sich 1805 eine Gemeinde wvon
JIndependents® {Unabhangigen)
ihre Chapel (Kapelle; im Unter-
schied zu church, anglikanische
Kirche) baute, 1810 folgten die Me-
thodisten des John Wesley, deren
Chapel 1824 entstand. Den gro-
Ben Zuspruch, den besonders i
Methodisten fanden, hatte sich dia
anglikanische Kirche selbst zuzu-
schreiben, Sie hatte kein Miltil
gefunden, um die Bedirfnisse dor
neuen Arbeiterschicht, der es wi-
gen der niedrigen Lohne ganz
schlecht ging, zu befriedigen, so
dall dberall die Chapels entstan

den (die Gbrigens heute sbannn
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wenig besuchl werden wie die
Churches).

In dieser Zeit verarbeiteten neun
Webereien in Marsden auch Baum-
wolle, und die erste Textiima-
schinenfabrik entstand. Weail ihre
Arbeit viel billiger war als die von
Mannern oder Frauen, standen in
Marsden auch Kinder an den Ma-
schinen. Sie entstammten .armen
Familien, und obwohl sie Lehrlinge
genannt wurden, behandelte man
sie jahrelang wie Sklaven.” Eine
Weberei Haigh ,beschiftigte eine
Anzahl junger Leute beiderlei Ge-
schlechts aus dem Findelhaus in

London, die man ,Foundlers® (von
foundling, Findelkind) nannte.” Sie
waren primitiv untergebracht, und
Jhre Mahlzeiten bestanden vorwie-
gend aus Haferbrei, und sie beka-
men lberhaupt keinen Lohn. Sie
arbeiteten von 6 Uhr morgens bis
7 Ubr abends bei giner Stunde Mit-
tagspause.” Da bekamen sie auch
schon einmal Fleisch und Gemii-
se.

Die EinfUhrung der mechanischen
Webstihle und Spinnmaschinen
machte die Familien der Weber in
ihren Cottages brotlos, und es kam
zu Unruhen, in deren Verlauf Fabri-

Tunsmlonde bol Marsden, Seidenmalerai von Susanne Stroepen

3

ken gestirmt und Maschinen zer-
triimmert wurden. Der Anfilbrer der
Maschinenstiirmer hieB Ludiam,
und man nannte sie nach ihm
JLuddites”. 1812 wurde der Unter-
nehmer Horsfall umgebracht, Mili-
tir verteidigte manche Fabrik ge-
gen die Luddites, und erst, als
Horsfalls Mérder 1813 in Hudders-
field gehangt worden waren, hir-
ten die Unruhen auf.

1820 wurde das erste Schulhaus
gebaut. Als Schulgeld wurden 10
Pence pro Woche erhoben. Eben-
falls 1820 wurde die erste Gieferei
ertffnet.

1842 war ein Krisenjahr. Well die
Fabriken ihre Waren nichl gut ver-
kaufen konnten, zahlten sie noch
schlechtera Lohne, und es gab ei-
nen Streik. Ein Komites brachte 110
Pfund zusammen, um Notstands-
arbeiten wie die Reparatur von
Straflen zu finanzieren, Diese Léh-
ne wurden dafir bezahlt, wobei in
einer Woche nur die genannte Zeit
gearbeitet werden durfte:

ain einzelner Mann

fiir einen Tag 15.64.
ein Mann mit

seiner Frau =1 1/2Tage 25.3d.
&in Mann, eine Frau

und ein Kind = 2 Tage 3s.0d.
ein Mann, eine Frau

und zwei Kinder = 3 Tage  4s.6d.

{1 Pfund = 20 Shillings, abgek. s.;
1 Shilling = 12 Pence, abgek. d.;
1 Penny = 1 Groschen)

Die Eisenbahn von Yorkshire nach
Lancashire wurde gebaut, und wie-
der war ein Tunnel nétig. Er ent-
stand 1845 gleich neben dem Ka-
naltunnel, war ebenso lang und

kostete 201.688 Pfund. Die Eisen-
bahngesellschaft kaufte zu einem
~exorbitant price” den Huddersfield
Narrow Canal und schloB ihn erst
ainmal, um die Konkurrenz auszu-
schalten. Fir ein zweites Gleis
wurde noch eine Rihre durch den
Berg getrieben (1868-1870). Sie
kostete nur noch 121.500 Pfund.
Van 18280 his 1894 wurde auch

noch ein zweigleisiger Tunnel ge-
bohrt, so dal die Strecke zeitwei-
se viergleisig befahren wurde, An-
ders als der Kanaltunnel werden die
Eisenbahntunnel durch  etliche
senkrecht nach oben flihrende
Schéichte beliiftet, Heute sind die
beiden eingleisigen Tunnel ge-
schlossen. Das Tunnelends mit sei-
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nen vier Lochern ist &in eindrucks-
yolles Industriedenkmal.

Weil die Industrie zur Bedienung
ihrer Maschinen gut geschultes
Personal brauchte, wurde 1841 das
Mechanics Institute, eine Forthil-
dungsschule, gegrindet. Es konn-
te 1862 die Mechanics Hall bezie-
hen, die heute unter Denkmal-
schutz steht.

Ab 1877 werden auch Reihenhiu-
ser (terraces”) gebaut, als Werks-
und Genossenschaftswohnun-
gen, aber auch von privaten Bau-
herren, um sie zu vermieten.

Bis 18B6 bestand Marsden aus
zwei  Gemeinden, Marsden-in-
Huddersfield und Marsden-in-
Almondbury: danach war es der
Marsden Urban District.

1894 wurde der Grundstein flr die
Kirche von Marsden gelegt. Sie hat
800 Sitzplitze.

Auch die Segnungen der moder-
nen Werbung erreichten Marsden;
«Hosen - 3s.6d. je Bein, Hosenbao-
den gratis!" Und 1905 ereignete
sich ein Doppelmord an 2wei Wild-
hilterm im Marsden Moor, der die
Menschen erregte und bis heute
nloht aufgeklint werden konnte,

Auch der Verkehr machte Fort-
sehritte, denn 1914 fubr die erste

elektrische StraBenbahn von Hud-
dersfield dber die Manchester Road
nach Marsden (1930 durch elek-
trische Oberleitungsbusse, 1963
durch Busse mit Dieselmotoren er-
setzt).

Selbst im Ersten Weltkrieg waren
die Arbeitsbedingungen noch haar-
straubend (obwehl der Konig und
die Kénigin 1918 Marsden besuch-
ten, um die Arbeiter fir ihre  Kriegs-
anstrengungen” zu loben). Wer,
wenn um 6.30 Uhr die Sirene heul-
te, nicht in der Fabrik war, wurde
nicht mehr eingelassen und verlor
den Lehn dieses Tages! Man arbei-
tete allerdings nur noch 48 Stun-
den die Woche.

Dig ersten Jahre nach dem Kreg
waren wie in Deutschland die ,Gol-
den Twenties", die Goldenen Zwan-
ziger. Aber dann kam auch nach
Marsden die Krise mil Kurzarbeit,
Streiks, Arbeitslosigkeit und Sup-
penkiichen, Erst der Ausbruch des
Zweiten Weltkriegs .machte den
Schlangen bei der Arbeitsvermitt-
lung und der Zahistelle fir die Fir-
sorge” ein Ende.

Dafiir gab es anderen Arger: keine
dffentlichen Veranstaltungen mehr,
kein Glockenliuten, Verdunkelung,
Rationierung, .jeder schleppte eine
Gasmaske mit sich herum,” und alle
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lingeren Leute waren in die Armee,
das technische Hiliswerk, die \Wo-
men's Land Army®, die Lazarette
verpflichtet worden. In Marsden
waren nur noch Kinder, alte Leute
und die wenigen, die in der Kriegs-
wirtschaft und in lebensnotwendi-
gen Einrichtungen arbeiteten. Dazu
kamen aus den grofen Stadten
Evakuierte, meist Kinder, Die Alarm-
sirenen heulten selten, Bomben fie-
len fast keine. Aber erst am 23
April 1945 wurde die Verdunke-
lungspflicht aufgehoben.

England erholte sich von den
Kriegsfolgen nur langsam. Benzin
war bis 1950 rationiert, Tee bis
1952, Butter bis 1954, und noch
1951 _standen 233 Leute Schilan-
ge, um einen halben Zentner Koh-
len zu kaufen.”

Die High School von Colne Valley
in Slaithwaite, auch fiir Marsden
zustandig, wurde am 11. Januar
1956 eriiffnet. Sie ist seit 1972 mit
der Bergischen Realschule Overath
verbunden,

1961 fuhr der letzte Zug hinter ai-
ner Dampflokomotive durch Mars-
den, 1971 ersetzte Erdgas aus der
Mordses das aus Kohle gewonne-
ne Gas, und 1984 gab es in Mars-
den nur noch drei Textilfabriken, die
Uberwiegend Menschen aus Pa-
kistan, West-indien und Asien be-
schiftigten.

' Gummistiefelweitwurd

Marsden entwickelt sich, wie das
ganze Colne Valley, zur Schiafstadt,
Es ist, seit die Kohlenfeuer in den
Kaminen verboten wurden, immer
ansehnlicher geworden. Rauch und
Ruff hatten alle Hauser schwarz
gefirbt, das wischt der Regen
nach und nach ab.

Welly Boot Throwing*
und Schiirreskarrenrennen

Da es sich um eine Stidtepartner-
schaft handelt**, wurden die ersten
Partnerschaftstreffen von den bei-
den Gemeinden arrangiert. Das
anderte sich schon 1974, als Calne
Valley seine Selbstdndigkeit verlor
und nach Kirklees eingemeindet
wurde. Das ,Colne Valley Twinning
Committee” (bernahm diese Auf-
gabe. Bestand es zunéchst aus
Vertretern aller Ortavereine, ist es
heute ein ganz normaler Vierein, der
als Zweck die Pflege der Partner-
schaft mit Overath hat. Auch der
Mame hat sich gefindert, es heift
jetzt Colne Valley Twinning Asso-
ciation” (twin = Zwilling). Nachdem
zunachst in Overath alles so blieb,
wie es war, folgte man 1978 dem
Beispiel von Colne Valley, Zweiund-
zwanzig Familien grindeten einen
«Verein zur Férderung der deutsch-
englischen Freundschaft”, der seit
1979 Freundschaftsclub Colne
Valley - Overath* heiBt, stetig

" Da schon swei Festschriffen zur Stadiepartnerschalt 2wischon Colne Valley und Cverath
orschienen sind, mille dariber hier eigentiich nicht badchitot werden, Sio sind Jedoch boide
vargriflen, also soll es trotzdem geschahen - in gebotenor Kirzaa,

Die Festschriften:

1. H. Kirsten, R, Proull, 5, Raimann & P Schmitz, 10 Jahre Partnerschalt Overath - Colne
Valley - Pérenchies 1973 - 1983; Hag, Gomainda Overalh
2. R. Proudt & K.-H. Weyers, Golne Valley — Overath 1073 - 1993; Hsg, Froundsehaftsclub

Colne Valley - Ovarath




wuchs und heute aus ungefdhr
fiinfzig Familien besteht. Seitdem
hat sich die Gemeinde weitgehend
aus der Partnerschaftsarbeit zu-
ruckgezogen.

Die haufigsten Verbindungen nach
Colne Valley hat die Bergische
Realschule, Schon im Mérz 1973
war die erste Schiilergruppe der
Colne Valley High School in Ove-
rath. Seitdem sind jedes Jahr Schil-
ler aus Colne Valley in Overath und
Schiiler aus Overath in Colne Valley
gewesen., Das ist nicht selbstver
stindlich, weil es eine weite Reise
ist, die nicht nur 24 Stunden dau-
art, sondarn auch einiges kostet.

Die intensivsten Beziehungen be-
stehen zwischen der Twinning
Association und dem Freund-
schaftsclub. In den geraden Jah-

Sl i Cholcar

ren finden die Treffen in Colne Valley
statt, in den ungeraden in Overath.
Das hat zu vielen engen Familien-
freundschaften gefihrt und auch zu
einigem Wissen dber Land und
Leute hiben und driben. Zu je-
dem Besuch gehort ein Tagesaus-
flug, so dafB die Partner die engere
und weitere Umgebung ihrer Part-
nerstidte inzwischen recht gut
kennen. Auch die Sitten und Ge-
brauche sind ihnen mittlerweile ver-
traut, und man staunt nicht mehr,
dafl die Freunde Selbstverstindli-
ches zum Staunen finden, Wer aus
Overath hatte schon an einem
Wettbewerb im Gummistiefelweit-
wurf teilgenommen, wer aus Colne
Valley ein Schimeskammenrennen ge-
fahren? Vieles ist unvergessen ge-
blieben, so das vierte Partner-
schaftstreffen in Colne Valley 1976,
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an dem aufler der Vorgangergruppe
des Freundschaftsclubs das Blas-
o!-chester Marialinden und der Ber-
gische Schwimmclub Overath, 2u-
sammen 135 Personen, in Colne
Valley zu Gast waren|

Der Freundschaftsclub ist es auch,
der sich besonders bemiht, in
Overath Kenntnisse (ber Colne
Valley, Yorkshire (in dieser Graf-
schaft liegt die Partnerstadt), Eng-
land und GroBbritannien zu verbrei-
tE”'. Dazu veranstaltet er jahrlich
Zwei Abende mit englischem Ak-
zent” (zum ersten Mal am 13, Mai
1980), auf denen Fachleute, meist
aus dem Kreis der Mitglieder, tiber
die Lebensweise, Kultur und Ge-
schichte der Englinder, immer
«emsthaft, aber in unterhaltsamer
Form®, berichten. Alle zwel Jahre
fahrt ein Bus voller Mitglieder und
Freunde zu zehntigigen Studien-
fahrten, im Juli 1995 zum sechsten
Mal, auf die Insel, so dai die Freun-
de dort vielleicht nicht irren, wenn
sie meinen, der Freundschaftsclub
kenne sich in GroBbritannien bes-
ser aus als sie selbst,

Ahnliches spielt sich in Colne Valley
ab, ‘Durt trifft sich die Twinning As-
saciation jeden Monat zu ihren
«meetings®, und die _Bierkeller
Nights* genossen einen legendi-
ren Ruf.

Die dltesten Verbindungen mit Col-
ne Valley hat der Bergische
Schwimmelub  Overath. Er war
schon 1972 zum ersten Schwimm-
wettkamp! dort, und abgesehen
von einer kirzeran Unterbrechung
findet jedes Jahr sin sportliches
Treffen der Schwimmer statt, ab-
wechselnd in Colne Valley und in
Overath,

Auch andere haben sich an diesar
Partnerschaft beteiligt,

Der Quartettverein Sangesfreundhe
Marialinden war 1978 zu einam
Gastkonzert in Colne Valley und
empfing 1979 den Calne Vallay
Male Voice Quoir (male voice choir
= Ménnergesangverein) zu einem
gemeinsamen grofen Auftritt in der
Aula Cyriax,

Mehrmals waren das Colne Valley
Music Centre zu Gastspielen in
Overath und das Orchester der
Volkshochschule Overath in Colne
Valley. Die Marsden Junior Band
hat ein paar Mal in Overath ge-
spiell, und ebenso oft war die
Musikschule Cverath-Résrath zum
Musizieren in Colne Valley.

Die Lindley Band und die Lock-
wood Band, ganz hervorragende
Blasorchester, und der Honley Male
Voice Choir haben auf Europa-
tourneen in Overath Station ge-
macht und Konzerte gegeben,

Die Aufzéhlung ist nicht vollstin-
dig.

Bei all dem verwundert es nicht,
daB zahllose Begegnungen der Fa-
milien auch auBerhalb der groBen
Treffen die ganze Zeit iber statt-
gefunden haben - das englische
Wort twinning" beschreibt die In-
tensitit der Kontakte viel besser als
das spride deutsche Wort Parl-
nerschaft”.

Was soll man dazu viel sagen? Es
ist gelebte Geschichte; die Wurzeln
liegen in der Vergangenheit, os
beschiftigt die beteiligten Men-
schen und den Belrachter In dor
E:r?enwart, und es wird fortbouste



Siegfried Raimann

Pérenchies

Eine franzosisch-deutsche Freundschaft liber

Jahrzehnte

Am 2. September 1873 unterschrie-
ben die Blrgermeister Roger Dutriez
und Josef Bilischer sowie die Ver-
waltungschefs Jaques Ghesqguiere
und Hans Schlomer die Partner-
schaftsurkunde, die den folgenden
Wortlaut hat:

Der Gemeinderat der Stadt Péren-
chies und der Gemeinderat von
Owerath  verpflichten  sich, dem
Wunsch ihrer Bevilkerung entspre-
chend:

Iirgarrmeintor Hoger Dutnez

- im Rahmen der Partnerschaft der
zwei Stadte sténdige Verbindungen
zwischen ihren Gemeindeverwal-
tungen herzustellen,

- auf allen Gebieten die menschii-
chen, kulturellen und sportlichen
Beziehungen zwischen ihren Be-
wohnern zu férdern im Geiste der
Briderlichkeit und des gegenseiti-
gen Verstindnisses.

Sie erkldren feierlich ihren Willen,
durch die Schaffung und Weiter-
entwicklung dieser Verbindungen
zur Errichtung einer friedlichen und
gliicklichen Zukunft beizutragen, in
einem geeinten Eurcpa und der
Freundschaft zwischen allen Val-
kern dignend.”

Die Geschichte unserer
Partnerstadt Pérenchies

Die Stadt hat ihren Ursprung ver-
mutlich in keltischer Zeit. Andere
Forschungen lassen ihren Ursprung
in gallisch-romischer Zeit vermuten.
Da die Stadt auf einer Anhohe (24
m iber NN) sidlich von der fland-
rischen Tiefebene um die heutige
Stadt Armentiéres liegt, war sie gut
zu verteidigen und daher seit jeher
gin interessantes Siedlungsgebiet.
Urkundlich erwdhnt wird sie zum
ersten Mal von Erzbischof Baudry
im Jahre 1101 als ,Perenchicourt”
auf der Synode von Tournay. Zu-
sammen mit der Region Lille wird

Pérenchies 1667 an Frankreich
angeschlossen. Von vielen Kriegen
vor, widhrend und nach der Fran-
zbsischen Revolution wird Péren-
chies heimgesucht.

Zu Beginn des 19, Jahrhunderts
zahit die kleine, ldndliche Stadt 151
Héuser und 735 Einwohner, die
vom Gemise- und Tabakanbau le-
ben. Zwei Mihlen werden dort ge-
baut, eine davon als windgetrie-
bene Olmiihle.

1821 wird von der Familie Droulers
eine Spinnerel erichtet und 1849
von der Familie Agache (ibernom-
men. Die Spinnerel wird um eine
Weberei erweitert. Uber mehr als
ein Jahrhundert erbliht die Stadt
zusammen mit der florierenden
Textilfabrik Agache. Im Jahre 1900
leben in Pérenchies 3.264 Men-
schen, die vorwiegend in dem
Unternehmen Agache ihre Beschit-
tigung finden und dort hochwerti-
lga Webstoffe aus Leinen herstel-
en,

Durch die Bahnlinie Lille-Dinkirchen
wird Pérenchies im Jahre 1848 in
zwei Hélften geteilt. Im Jahre 1918
wird es durch Artilleriebeschul bis
auf die Grundmauern zerstért, Die
Einwohner bauen nach dem unse-
ligen Krieg ihre Stadt, die ihnen so
viel bedeutet, mit Elan wieder auf.
Im Jahre 1940 zdhlte sie bereits
4.500 Einwohner,

In den siebziger Jahren fuhr die
Textiltabrik Agache ihre Produktion
immer weiter zuriick, bis sie in den
achtziger Jahren ihren Standort
Pérenchies vollig aufgab. Die frei-
wardenden Arbeitskrafte fanden
teilweise in neu angesiedelten Ge-
werbebetrieben  Arbeit.  Andere
konnten im acht Kilometer entfern-

-

ten Lille Beschiftigung finden,

Trotz des Niedergangs der Agache
hat sich die Bevlkerungszahl wei-
ter nach oben entwickelt. Zdhite
man 1983 noch 7.000 Einwohner,
50 ist die Stadt bis heute auf 7.500
Kopfe angewachsen. Zunehmend
schitzen Neubiirger aus dem Bal-
lungsraum Lille die angenehme
Wohnlage in ihren Neubaugebieten.

Die Struktur von Pérenchies
Vereinsleben

In Perenchies wirken filnfzig Verei-
ne in Sport, Musik, Kultur, Folkio-
re, Freizeit, Kinderbetreuung und
manch anderem,

Verkehr

Die Verkehrsanbindung ist ausge-
sprochen gut. Die Bahnstation an
der Linie Lille = Dinkirchen befin-
det sich im Ort. Zur Autobahn Lille
- Diinkirchen sind es 5 km, zur
Metrostation von Lille 4 km, zum
Flughafen Lille 20 km und zur Gren-
ze nach Belgien 8 km,

Kommunalpolitik

Der Stadtral besteht aus 29 Mit-
gliedern, die nach dem Verhéltnis-
wahlrecht gewihit werden. Biirger-
meister Roger Dutriez st seit 1971
im Amt. Er stiitzt sich auf 23 Rats-
mitglieder und ist ihr Spitzenkandi-
dat. Seine Fraktion steht der CDU
nahe. Die Opposition besteht aus
finf Sozialisten und einem Kom-
munisten.

Der Blrgermeister trifft mit Untar-
stitzung seiner acht Stellvertretor
und der Ratsmitglieder die groflen
politischen Entscheidungen. Er fal
das Exekutivorgan der Gemeinde,



Die Verwaltung wird vom Gemein-
desekretar unter der Autoritdt des
Biirgermeisters gelaitet,

Eine Partnerschaft der
Biirger

Die Stadl Pérenchies hat sich auf
Dauer als eine Partnerstadt mit
Profil und Herz erwiesen. Die Schu-
len und die Vereine unserer Part-
ner tragen mit grofiem Engagement
die Partnerschaft mit unserer Ge-
meinde. Der Stadtrat fordert mit
Machdruck dieses Anliegen, wobei
Biirgermeister Roger Dutriez mit
vielen Ideen und dem Einsatz sei-
ner ganzen Perstnlichkeit voran-
geht. Bei den zahlreichen Partner-
schaftsveranstaltungen lemten un-
sere  Schiller, Sportler, Sénger,
Kiinsller und Begleiter die herzliche,

Pawonakios

Wnppen von Pémenchies

iberwéltigende Gastireundschafi
der Bevilkerung von Pérenchies
2zu schitzen. Da die Gaste aus-
nahmslos in Gastfamilien unter-
gebracht sind, lemen sie auch de-
ren Lebensgewchnheiten kennen.
Auf diese Weise bekommen sie
einen hautnahen Eindruck von un-
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serem Gastland und seinen Bewoh-
nern. Aus eigener Erfahrung kann
ich berichten, daB ich durch meine
zahlreichen Partnerschaftsbesuche
bei meiner Gastgeberfamilie Geor-
ge und Raymonde Balloy, mit der
mich eine enge Freundschaft ver-
bindat, erst richtig den Charme
unseras Nachbarlandes empfinden
konnte. Dagegen waren meine Ein-
driicke, die ich vorher als Tourist
von Frankreich gewinnen konnte,
nur sehr oberflachlich.

Die gemeinsamen Konzerle in der
Festhalle an der Rue Gambetta mit
dem Choral Agache und der Har-
monie Agache werden allen Teil-
nehmem vom Minnergesangverain
Overath und dem Tambourcorps
Edelweil Overath noch lange in
Erinnerung bleiben. Die Beifallsstiir-
me der sachkundigen und an-
spruchsvollen Zuhdrer aus Péren-
chies belohnien die Mitwirkenden
aus Pérenchies und Overath fiir ihre
gemeinsamen Leistungen,

Die zahlreichen Turniere im Tisch-
tennis, Handball und FuBball so-
wie die Treffen der Kiinstler und
der Modelliflieger lockten ebenfalls
viele Birger an und wurden von
begeistertern Beifall und mit fach-
licher Anerkennung begleitet.

Die Schilerinnen und Schiller der
Bergischen Realschule Overath und
des Paul-Klee-Gymnasiums Owve-
rath erleben Jahr fiir Jahr mit ihren
gleichaltrigen Freunden vom Col-
lzge Jaques Monod und vom Ex-
ternal Ste. Marie jeweils sine er
eignisreiche Woche in den beiden
Stédten mit Schulalitag und Aus-
filigen in die reizvolle nordiranzési-
sche Landschaft. Selbstverstind-
lich steht auch ein Ausflug nach

Paris auf dem Programm.

Einer der glanzvollen Héhepunkte
der Partnerschaftsbesuche ist im-
mer der festliche Empfang, den
Birgermeister Dutriez seinen Géa-
sten im Rathaus von Pérenchies
bietet. Angetan mit der Schirpe in
den Mationalfarben begriBt er mit
einer Delegation des Gemeindera-
tes die Giaste im historischen Sit-
zungsaal des Rathauses,

Rathaus

Unsere franzdsischen Freunds
konnten, so hoffe ich, &hnlich (b
ihre Efahrungen in Overath berich
ten. Die Partnerschaft ist keine Ein
bahnstrafie.



Vereine

Von den Vereinen der Stadt Péren-
chies sollen hier zwei genannt
werden, die im Kulturleben der
Région du Nord eine besondere
Rolle spielen und in der Partner-
schaft mit zahireichen Konzerten
mitgewirkt haben. Beide sind in der
Grinderzeit als Einrichtungen der
damaligen Textilfabrik Agache ent-
standen und haben sich nach und
nach zur Selbsténdigkeit entwickelt.
Der Choral Agache ist ain leistungs-
fahiger Mannerchor, der mit eige-
nen Konzerten in Pérenchies an die
Offentlichkeit tritt. AuBerdem nimmt
ar an mehreren Sangerfesten in
Mordfrankreich teil. Die Harmonie
Agache ist ein Sinfonie-Orchester

Verei hricht

Seit dem Erscheinen der letzten
Folge von ACHERA sind drei Mil-
glieder des Bergischen Geschichts-
vereins Overath eV, hoch geehrt
worden, Der Landschaftsverband
Rheinland hat am 8. Juli 1991 Herrn
Helmut Krause ,fir Verdienste um
die rheinische Kulturpflege” den
Rheinlandtaler, eine begehrte und
weithin angesehene Auszeichnung,
verlichen, die Jahreshauptver-
sammiung vom 4. Mérz 1994
machte Herrm Gustav Bick, den
langjéhrigen Schatzmeister des Ver-
eins, zum Ehrenmitglied, und un-
sor Vorsitzender, Herr Dr. Fritz Lau-
denberg, wurde am 6. Oktober mit
tlam Bundesverdienstkeuz am Ban-

von beachtlichem Ruf GOber die
Grenzen von Pérenchies hinaus.
lhre Konzerte, teilweise gemeinsam
mit dem Choral Agache, erfreuen
sich bel einem anspruchsvollen
Publikum grofier Beliebtheit.

Bald ein Vierteljahrhundert

Im Jahre 1998 werden wir zusam-
men mit unseren Partnern aus
Pérenchies ein Viertelfjahrhundert
unserer  segensreichen  Partner-
schaft feiern. Wir werden dann mit
Stolz auf Hunderte von Einzelveran-
staltungen mit nahezu 5.000 Einzel-
begegnungen zurlickblicken kén-
nen, auf eine Partnerschaft, die ge-
trew ihrer Beurkundung mit Leben
erfllit wurde.

de ausgezeichnet.

In den vergangenen Jahren hat der
Bergische Geschichtsverein Ove-
rath e.V. seinen inzwischen mehr
als 140 Mitgliedern so viele Veran-
staltungen angeboten, dall es nicht
maéglich ist, sie hier alle einzeln zu
nennen. Meben dem jdhrlichen vor-
weihnachtlichen Beisammenseain,
das immer auch ein historisches
Thema vorstellt und stets beson-
ders viele Mitglieder anzieht, hat es
Vortriige, Begehungen, Ausstel-
lungsbesuche, halbtigige und
ganztigige Exkursionen zu Themen
der bergischen Geschichte gege-
ben, die alle auf ein lebhaftes In-
teresse  unserer  Mitglieder und

Freunde gestoBen sind.

Auch flir den Verein neue Vorha-
ben waren darunter, namlich Pro-
jekte zur mdéglichst umfassenden
Erérterung groBerer Themenberei-
che sowie mehrtigige Studienrei-
S,

Das erste der Projekte galt den
Zisterziensern, den Mbnchen auch
von Altenberg, denen ein Vortrag,
eine ganztagige Exkursion zum
Kloster Altenkamp und die Studi-
enregise (1993) nach Thuringen ,auf
den Spuren der Zislerzienser” ge-
widmet waren,

Das zweite Projekt hat die Herr-
scherhduser des Bergischen Lan-
des zum Gegenstand. In Thirin-
gen suchten wir 1993 auch Spu-
ren der Grafen von Kafernburg (eine
der Stifterfiguren im Naumburger
Dom ist ein Kafernburger), vermut-
lich die Stammvéater der Grafen von
Berg. Mehrere Exkursionen und ein
Vortrag hatten die Grafen von Berg
(Altenberg), das Herzogshaus Kle-
ve (Kleve, Kalkar), die Jilicher Her-
zoge (Jdlich, Nideggen) und die
rheinischen, pfilzischen und bay-
rischen Wittelsbacher (Vortrag) zum
Inhalt, womit das Projekt aber noch
nicht abgeschlossen ist. Den Gra-
fen von der Mark und von Limburg
ebenso wie dem Haus Hohenzol-
lern werden wir uns noch zu né-
hern haben, was wir auch tun wer-
den.

Das dritte Projekt greift Uber das
Bergische Land hinaus, es behan-
delt die deutschen Kaiserhduser,
Die groBe Salierausstellung gab
den AnstoB zu einer Reise nach
Speyer (1992) und veranlaBle Be-
suche des Klosters Limburg (Pfalz)

und der Kaiserdome zu Speyer,
Worms und Mainz, alle auf die Sa-
lier zurickgehend. Die Studienrei-
se in den ‘Harz (1994) fihrte auch
zu Bauten der Sachsischen Kaiser
(Bad Gandersheim, Gernrode, Gos-
lar, Halberstadt, Quedlinburg) und
damit zu Kenntnissen lUber dieses
arste deutsche Kaiserhaus. Es ist
abenfalls noch nichl beendet und
wird 1996 u.a. in Bamberg (Sach-
senkaiser) und Nimberg (Staufer)
weitergefihrt werden. Eine Fahrt in
die Eifel fithrte noch weiter in die
Geschichte zurlick: die besuchten
Reichsabteien  Korneliminster,
Stablo und Prim gehen auf die
Karolinger zuriick, wobei (ber
Prim wieder ein Bezug zu unserer
engeren Heimat hergestellt werden
konnte; denn das Primer Urbar
(993) nennt Volberg und Enkeln
7um ersten Mal.

Damit sind die bisher drei Studien-
reisen schon erwahnt worden: nach
Speyer (zwei Tage, 1992}, Thiirin-
gen (sechs Tage, 1993) und in den
Harz (sechs Tage, 1994). Flr 1996
ist wieder eine solche Reise in der
Vorbereitung (sechs Tage, Bam-

berg).

Da sich auch die anderen Arten von
Veranstaltungen  eines guten Zu-
spruchs erfreuen, werden wir sie
salbstverstandlich alle weiter pfle-
gen.

Die Herausgabe von ACHERA 5
nach einer viel zu langen Pause
macht uns Mut zu einer Bitte. Ohne
unsere  Mitglieder und ihren
Forschungseifer wird es ACHERA
& nicht geben kénnen. Wer also
einen Aufsatz, eine Abhandlung,
Fotos oder Grafisches, u. U. auch
noch unbearbeitetes Material oder



eine Idee fiir ein Projekl beisteuern
kann, wird mithelfen, dal@ bis zur
nédchsten Ausgabe nicht wieder
sieben Jahre vergehen missen.
Wer also einen Beitrag leisten kann,
mige dies bitte ohne zu zdgern
tun — wir laden unsere Leser sehr
herzlich dazu einl

Rudolf Preul

Das Mitteilungsblatt der Gemeinde
Owverath druckte am 16. Mai 1991
den nachfolgenden Bericht iiber
eine Exkursion ab, die stellvertre-
tend fir all die anderen Veranstal-
tungen des Vereins in den letzten
Jahren stehen soll,

Mit der Abteilung Overath des
Bergischen Geschichtsvereins
eV. nach Corvey

Schon durch den einfihrenden
Lichtbildervortrag auf der Jahres-
hauptversammlung hatte Herr
Krause viele Informationen Ober die
Geschichte der ehemaligen Reichs-
abtel und den aus einem COverather
Geschlecht stammenden Flrstabt
Christoph von Bellinghausen ver-
mittelt. Diese gute Veorbereitung
fihrte am Samstag, dem 4. Mai,
zu einer zahlreichen Beteiligung an
der bestens organisierten Fahrt ins
maikiihle Weserbergland. Das ehe-
malige Benediktinerkloster Corvey,
das eigentliche Griindungsjahr ist
822, war immer gines der bedeu-
tendsten Kléster im  séchsisch-
westiilischen Raum. Karl der Gro-
Be hatte als Mutterkloster die an-
gesehena Abtel Corbie bei Amiens
bestimmt {Corbie ist heute Partner-
stadt von Héxter). Schon 823 er-
hielt Corvey durch Ludwig den
Frommen den Reichsstatus der
Immunitét, Die Corveyer Mission

dehnte sich ber Norddeutschland
bis nach Danemark, Schweden und
spéter Bohmen aus. Berlihmt war
die Klostarschule, an der hervorra-
gende Wissenschaftler wirkten,
deren Schriften noch heute wichti-
ge Quellen der abendlandischen
Geschichtsschreibung sind.

Die Verwiistungen im DreiBigjahri-
gen Krieg (berstand einzig das
eindrucksvolle, bereits 876 unter
den Karolingern fertiggestelite
Westwerk, das dlleste Bauwerk
Westfalens. So entstand bald nach
dem Westfilischen Frieden die um-
fangreiche barocke Anlage, die un-
ter den Firstibten, zu denen auch
der in dieser Zeit lebende Christoph
von Bellinghausen gehorte, noch
einmal zu neuer Bliite und Bedeu-
tung gefihrt wurde,

Mach der Sikularisation (1820) ge-
langte die Abtei in Privatbesitz und
entwickelte sich seither zu einem
kulturellen Mittelpunkt mit Musik-
wochen, SchloBkonzerten und
Kunstausstellungen,

Mach der intensiven Fihrung be-
sichtigten wir kurz die unter Chri-
stoph von Bellinghausen errichtete
St.-Joseph-Kapelle auf dem Wain-
berg®. Nach dem Mittagessen folg-
te aine Stadtfiihrung durch die Alt-
stadt von Haxter, in der noch zahl-
reiche Blrgerhduser und Adelshife
(vorwiegend aus dem 16. Jahrhun-
dert) mit wunderschinen farbig ge-
stalteten Schnitzereien zu bewun-
dern sind. Dominierend steht nahe
der Weser die romanische Kiliani-
Kirche. Es war ein langer, an Ein-
driicken reicher Tag.

Christa Kathrein T



